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rownorzednej. i S i s ,

DATA [6 04 ZB5r T poneTs

mgyinz. Zygmunt Mazan

WARSZAWA-OKECIE 1965




PZL-101A GAWRON — INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

W ninicjszej Instrukeji Uzytkowania w Locie samolotu PZL-101A GAWRON
nie wolne dokonywaé zadnych zmian, wpiséw i uzupelnien bez zgody Urzedu
Lotnictwa Cywiinego,

W razie zgubienia niniejszej instrukgji nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ Urzad
Lotnictwa Cywilnego, a poza granicami panstwa — placowke analogiczna,

Kazda osoba, ktora znajdzie niniejsza instrukcje, winna przeslaé ja niezwlocznie
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, 00-848 Warszawa, ul. Zelazna 59, a poza
granicami panstwa do placowki analogiczne;.
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ZALACZNIEK Nri

do "Instrukeji uzytkowania w locile samolotu
PZL- 10! A Gawron®

Na samolocie PZ2L-101A Gawron o numerze
fabrycznym 63118, zabudowanc radicstacje m
RS-6102 1 radiokompas ARL-1601 ze wskaznikiem 7 |
SUP-7 , zamiast radiostascji RBO0 i radio- 3 6 10 3
kompasu ARE-5.

Rozmieszezenie w kabinie wyze] wymienionyech ,
prayrzadéw oraz wylacznikéw,preyeiskdéw i W w . ~
zigcz pokazane jest na rys.t. w M

_OBJASNIENIE DO_RYSUNKU_!

—

- Radiostacja RS-6102 |
- Radiokompas ARL-1601 _ W
Wekafnikx radiokompasu SUP-7
- Przyecisk nadawania pilota

(B2 . B oV
!

- Przycisk nadawanis pasazera

- Przycisk reozméwnicy pilota

- Przyecisk rozméwnicy pasazers ,
~ Ztgeze szlemofonu pilota f

O
1

Zigeze eszlemofonu pasagers

e
}

Prgetgeznik radio-radiockompas |

- Wytgceznik radiostacji

12 - Yytgcznik radiokorpasu

p
|
i
|
f
m
i
13
1
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adicstacii RS~6102 ;

217 B

i, Visecyd wyigsczuik "RADIO" znajdujgey si

§d
oD

diostacje wytacznikiem -1
zmwﬁﬂww%w wytgceznik w pozycji "ON".

3, Nacisngd przycisk kasowania "C" =5,

4, Wybradé przyciskami -4 Zadang czestotliwosé
i sprawdzié wybrang cze¢stotliwedé na

smwmmnpw5 cyfrowym =6, p

vaga: Pierwsza cyfra /1/ jest wpisana przy-
ciskiem kasowania™C" =5 , nastepne
cztery /kolejno/ wﬂm@oumwmay wybia=
rania =4, Cyfra ostatnia nie jest
wydwietlana, a je] wybranie nastegpu-
je auntomatycznie.

PrzykXad: Dla wybrania cz¢stotliwogcel
128,325 MHZ nalezy kolejno przycisngé:
przycisk kasowania "C"~5, przyciski wybie-
rania=j w2r wge wIw _wge, _

5. Przy sprawnym odbioraniku powinien byé
siyszalny szum, jesli przeiscznik-2 nie i
jest w pozycji "SQ"., Pokrgtiem siiy mwemslw
zqgms dobrad optymelng gioénodé w czasie
omwwoﬁﬁ fonicznego radiostacji korespon=
ﬁwaww. I

o

T

Tl o~ 833 \ L m e e ey B =
Weeelu prosidecia 2z odblore na n i

s A% ; ; . '

. -y ~ ¥ SR eI e Y rETE v Y e
racilog _cnu..(“ & DA H_&. Z AW naclenss Py Gaan PR IR,
e idi v @io s g A 5
Znajaujacy €.1g I3 aLWwigni gazi,

kiej odlegiodci by G%w wyczuwalny wargami.
W giuchawkach powinien byé wyraZny pods tuch

.wiasnego nadawania.

W celu nawigzania Xgcznodci zmtdmcwmmnu na=-
lezy przycisnad przycisk "ROZMTWNICA® znaj-
dujgcy sie réwniez © na F
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radiokompasu ARL-=1b{

Wiasczenie radiokompasa.

Wigczenie radickompasu nastgpuje przez
wisczenie przetacznika "RADIOKOMPAS™ znaj-
dujacego sig¢ na pulpicie wyigeznikdw oraz
przez ustawienie przelgeznika ®ON-OFF® ~10
w polozenie "(W". Na wskazniku czegtotlivo=
$ci =15 pojawiaja sie po wigczeniu mozdwwm j
cyfry. W przypadku zapalenia sig QQWMmunm;
pamigei =16 nalezy skasowaé g0 Przez pray-
cidniecie przycisku mpe 17 lub wuﬁmwmnmal
nie przeigeznika kanaibw wt .

Ustawienie czestotliwoci.

W amwﬂ.ﬂuwwmﬂwm wnnmﬁmu czestotliwodel

v kanale "I"™ naleiy:

przelscznik kanaldw =14 ustawié w poo-
zenie "II"; :

prazycisagé prazycisk *P* -17, zapala sig
wekaZnik pamieci =163

nacigkad przyciski z cyframi -18 odpo-
wiadajscymi kolejno tysiscom, setkom,
stkom kilohercdw =

dziesigtkom 1 Jedno

-po kazdym naciénigciu praycisku wybra=-

na cyfra pojavia sie na wakaiZniku:

.a...,

— e ——

mwawvaVﬁ gdy czestotliwosé jJest mricjsza
od 1000 kHz pierwszg wybrang cyfira jest zero
przy czym to zero nie jest wyéwietlane,

W przypedku gdy przed skoficzeniem
wybierania czgstotliwodei zgadpie wekasnik
vmnmwaw -16 nalesy ponownie mﬁnwaumumm
przycisk /"Pn/ -17 1 ponownie ﬁwwpmwmm
zgdang czestotliwodé, Samoczynne Nmmmnumowm
wekainika pamigeil ~-16 nastepuje po 10-15 sek
od chwili przycidsnigeia przycisku /"P"/-17.

m&MWmmmw¢ stwierdzenia pomyiki w frak-
cie wybierania nalezy dwukrotnie nacisnoggd
przycisk /"P"/ -17 i ponownie wybierad
czestotliwosé. .
W celu wybrania czestotliwodci w kanale "IIM
naleiy: z
przezgceznik wmwmvaﬁ =14 ustawié
nie *ivg

naciangé przycisk /"P%/ ~17;

w poioie-

A T




z cyframi zgodriie g opiscw podenym dls w | = wskaZnik ten gadnie, W proy:s-
i

kanatu "Ip,; przycisnigcia ponownie przycisku , & / .4
- wmmwmmmwﬂn kanatéw -14 uatewié w potoie.. * nastgapl semoczynne przeXasczenie walasr: e
. czestotliwosei na kanal na ktéryn precuie
i mwmonmnwm namierzania, odbiornik oraz zgaszenie wskaznika pe- (
Po wykonaniu ¢zynnosci opleanych powyse s migel ~16 po czasie 10-15 BEaad, |
/wop.t iy nalesy przelacznik /" ADF-ANT* /11 “ W czasile sprawdzenis lub wybierania -
ustawié¢ w poYosenie "ADFW, Witedy wekaZnik kursy. czestotliwosel radiokompas pracuje bez
ustawie sig na kierunky okredlajgeym kierunek _ - { Przerwy na ammmwmwmuﬁom.o% kanaXu ustawio-
stacji radiowej, ktérej czgstotliwodé wskazuje || nego przelscznikssd kanaldw -14,
wekainik cyfrowy, PoloZenie przetgcznika _ |
"A1-A2%/ -12 nie wplywa ne pamiar. | | Folretiem "VOL® 13 reguluje si¢ sile glosu,
W poXozeniu ®ANT® radiokompasg pracuje Jako : e bt :
edbiornik nastuchowy, = wekaZnik. kurgu R atawia “ il = : H mly_ Hr 5
sig w poXozenie 90°, RPN R sl “_w . .h ,Wﬁmmﬁbww H ﬂ B\\
4. Sprawdzermie czestotliwodei, SN | 3L wﬁ\@@ m KNRERREY
W celu sprawdzenisa czestotliwoded kanaiu e : i t aﬁ ;E, 3\@.,: m. E MWILHE;.IQ ,_ (
na ktérym ektualnie odbiornik nie pracuje mmwm&@_ ; , &\ / \ \ f_w
= brzycisnaé przycisk /wpw/ -17, ; Hate 0
- odezytaé czestotliwodé, 3
= bonownie przycisnaé przycisk LYF L AT, / E
Wskazyranie czgstctliwosded mﬁwms_@mmﬁmu_mwmﬁ w»uo.‘
wane Jest zapaleniem sie wskaZnika pamieci -16 o ;

PO Lonownym prayveidnieciu przycisku /npn) 17 I
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