REGULAMIN SPORTOWY
Jurajskich Zawodow Samolotowych im. Piotra Sikorskiego

1. Postanowienia ogélne.

a. Zawody bedg rozgrywane w zatogach: jedno (I pilot) lub
dwuosobowych (I pilot i Il pilot).

b. | pilot (d-ca statku powietrznego) powinien posiadaé¢ wazng
licencje pilota samolotowego oraz licencje sportowg i
doswiadczenie w lotach nawigacyjnych umozliwiajgce
bezpieczne wykonanie lotdw zawodniczych. Il pilotowi nie
stawia sie zadnych wymagan co do kwalifikacji lotniczych.

c. W ramach zawodo6w przewiduje sie rozegranie dwoéch
konkurencji nawigacyjnych w oparciu o niniejszy regulamin
sportowy zawoddéw. Kazda konkurencja bedzie zakonczona
prébg lgdowania na celnosSc.

d. Kazda konkurencja bedzie sie sktadata z nastepujacych
prob:
i. proby planowania lotu,
ii. préby nawigacyjnej,
iii. proby obserwacji specjalnej,
iv. proby lgdowania.
e. Do rozegrania zawod6w wymagane bedzie rozegranie
minimum jednej konkurencji nawigacyjnej.

f. Kazda zatoga powinna posiada¢ minimum jeden rejestrator
lotu do oceny przebiegu lotu.

2. Postanowienia szczegotowe.

A. Obliczanie wynikow:

-

. Wyniki koncowe powstajg w wyniku zsumowania wszystkich punktéw karnych.
2. W kazdej prébie lub czesci préby dodaje sie wszystkie punkty karne celem
obliczenia wszystkich punktéw karnych, ktére otrzymat zawodnik.
Zatoga z najmniejszg iloScig punktow karnych zostaje zwyciezca.
W przypadku gdy dwie lub wiecej zatdg posiada te samg ilos¢ punktow
karnych, zwyciezcg zostaje zatoga z najmniejszg iloScig punktéw karnych w
poszczegdinych probach z uwzglednieniem nastepujacej kolejnosci:

a) zatoga z najmniejszg iloScig punktéw karnych za prébe planowania lotu

b) zatoga z najmniejszg iloScig punktow karnych za prébe nawigacyjna

c) zatoga z najmniejszg iloscig punktéw karnych za prébe lgdowan
5. Jezeli dwie lub wiecej zatdg posiada te samg ilos¢ punktdéw karnych w prébie
nawigacyjnej lub w probie ladowan uzywamy ponizszych regut w celu
wytonienia ,zwyciezcy” w probie nawigacji:

a) zatoga z najmniejszg iloscig punktéw karnych za czas
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b) zatoga z najmniejszg iloécig punktéw karnych za czas na wszystkich
niejawnych punktach kontroli czasu
c) zafoga z najmniejszg ilocig punktéw karnych za probe obserwacji
specjaine;j
6. Jezeli po zastosowaniu powyzszych regut nie uda sie wytonié ,zwyciezcy”,
zwyciezcy zawodow zostang wytonieni exequo.

B. Proba planowania lotu:

1. Zatoga moze wejé¢ do sali planowania lotéw 3 minuty przed nakazanym
czasem, aby przygotowac stét i by¢ gotowym do pracy w momencie
otrzymania mapy na konkurencje, kompletu fotografii, druku planu lotu oraz
innych informaciji.

2. Zatoga powinna dokonaé obliczenia planu lotu na trase nawigacyjng i musi
odda¢ podpisany plan lotu sgdziemu w ciggu 30 minut od czasu otrzymania
zadania lotu. Po oddaniu wyliczonego przez zatoge, otrzyma ona
komputerowy plan lotu.

3. Punkty zwrotne oraz punkty startu lotnego i mety beda oznaczone na mapie
wzorcowej kotkiem. Punkty zwrotne bedg na mapie ponumerowane. Zakres
predkosci wiatru uzyty do obliczen wyniesie od 5 kts do 30 kts. Parametry
wiatru podane do komputerowego planu lotu, mogg sie rézni¢ z parametrami
podanymi do obliczen, ze wzgledu na koniecznoé¢ jak najdoktadniejszego
przygotowania przelotu nawigacyjnego. Wszystkie zatogi dostang do obliczen
te same dane. Mapa wzorcowa z trasg nawigacyjng oraz zdjecia do
rozpoznania muszg by¢ udostepnione w sali planowania lotow.

4. W planie lotu wymaga sie od zawodnika wyliczenia kazdego odcinka; kursu
busoli w petnych stopniach oraz czasu w minutach i sekundach. Diugo$é
kazdego odcinka bedzie podana z doktadnoscig przynajmniej do jednej
dziesigtej mili morskiej lub kilometra. Czasu zakretoéw proceduralnych nie
nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach.

5. Na przygotowanie mapy zatoga otrzymuje maksimum 30 minut, poza 30
minutami na obliczenie planu lotu. Przygotowanie odbywa sie w sali
planowania lotu. Opuszczenie sali po 60 minucie od chwili otrzymania zadania
lotu, powoduje otrzymanie punktéw karnych. Od nakazanego czasu
opuszczenia sali planowania lotéw, zatoga bedzie miata 15 minut na dojécie
do swojego samolotu, przygotowanie go do lotu i przekotowanie do startu.

6. Obliczanie planu lotu wykonywane jest wytacznie przy pomocy recznych
kalkulatorow. Korzystanie z elektronicznego wyposazenia (poza zegarkami), z
tablic kalkulacyjnych i diagraméw przeliczeniowych jest niedozwolone.

C. Préba nawigacyjna:

1. Czasy mogg by¢ kontrolowane przy starcie ziemnym, lotnym, na mecie, na
punktach zwrotnych i na innych punktach kontrolnych. Czas przylotu z punktu
mety do lotniska zawodéw moze byé podany i mierzony.

2. Nie bedzie stosowana mniejsza odlegto$é niz 2nm pomiedzy jakimikolwiek
punktami pomiaru czasu (SC, TP)

3. Punkty zwrotne nie muszg by¢ punktami kontroli czasu. Musi byé 6-8 punktow
kontroli czasu, w tym przynajmniej 3 niejawne punkty kontroli czasu, poza
kontrolg czasu startu lotnego i mety. Maksymalnie moze byé 16 punktéw
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kontroli czasu. Zaden niejawny punkt kontroli czasu nie bedzie usytuowany na
pierwszych 0,5 NM jakiegokolwiek odcinka. Trasa nawigacyjna nie moze mieé
wigcej niz 8 odcinkow. Wszystkie odcinki trasy bedg proste.

4. W celu prawidtowej identyfikacji przy przelocie startu lotnego, samolot
powinien wykonac przelot z kursem pierwszego odcinka. Krazenie po
przelocie startu lotnego jest niedozwolone, chyba ze wymaga tego narzucona
procedura lotu.

5. Punktu zwrotne startu lotnego i mety muszg okreslone zaréwno na mapie jak i
na ziemi.

6. Diugosc kazdej trasy nawigacyjnej nie bedzie mniejsza niz 60 NM (110 km) i
nie wigksza niz 120 NM (220 km). Kazdej probie nawigacyjnej bedzie
towarzyszyta zwigzana z nig préba obserwacji specjalne;.

7. Przelot nad punktami kontrolnymi musi byé wykonany z wiasciwego kierunku
nalotu, wzdtuz linii trasy. Kontrola czasu bedzie wykonana w momencie, gdy
samolot przeleci linie prostopadty (tzw. bramke) do przebiegu trasy. Linia ta
jest ma dtugos¢ 1 NM (0,5 NM w lewo i 0,5 NM w prawo od nakazane;j linii
trasy). Aby zostac zidentyfikowanym nalezy przecigé bramke.

8. Zakret proceduralny bedzie nakazany tam, gdzie na punkcie zwrotnym zmiana
trasy bedzie wieksza niz 90 stopni. Zakrety proceduralne sg obowiazkowe.
Jezeli zakret proceduralny jest nakazany, to komputerowy plan lotu
dostarczony zatodze bedzie uwzgledniat czas jednej minuty na wykonanie
zakretu, dodanej do nastgpnego odcinka. Niewykonanie zakretu
proceduralnego lub wykonanie go w niewtasciwym kierunku powoduje
otrzymanie kary.

9. Zaloga, kiora nie zostanie zidentyfikowana na ktérymkolwiek z punktéw
kontroli czasu bedzie odnotowana jako ,nie zaobserwowana” i otrzyma
maksymalng kare za czas.

10. Wszelkie elektroniczne urzadzenia nawigacyjne oraz autopilot mogg by¢
plombowane i nie mogg by¢ uzywane w czasie zawodéw, za wyjatkiem
sytuacji awaryjnych, pod rygorem dyskwalifikacji zatogi.

D. Préba obserwacji specjalne;j:

1. Préba obejmuije:
a) identyfikacje ksztattu znakdw ptdciennych na trasie
b) identyfikacje sfotografowanych obiektow
c) obiekty do rozpoznania bedg wylozone w odlegtosci nie wiekszej niz
100 metréw w lewo lub w prawo od linii centralnej
d) okreslenie potoZzenia obydwéch rodzajow obiektéw przez prawidtowe
zaznaczenie na mapie
2. Obiektami obserwacji bedzie minimum 5 znakéw ptéciennych, oprocz
obiektow na starcie lotnym, mecie oraz co najmniej 5, ale nie wiecej niz 10
obiektow fotograficznych. tgczna ilo$¢ obiektéw do rozpoznania wyniesie
maksimum 30. Obiekty na punktach startu lotnego, mecie i punktach
zwrotnych mogg by¢ umieszczone na tym punkcie, lecz w sytuacii zlej
widocznosci nie dalej niz 30 m od tego punktu. Doktadne potozenie obiektéw
fotograficznych i znakéw ma byé zaznaczone przez zawodnika na mapie.
3. Znaki ptécienne nie sg obowigzkowe na: niejawnych punktach kontroli czasu
oraz na SP,TP’s, FP.
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4. Obowigzkowe znaki ptécienne na punktach startu lothego, mecie oraz znaki

na punktach zwrotnych musza by¢ literami alfabetu.

Na kazdej fotografii moze by¢ zakre$lony obiekt do identyfikaciji.

Na pierwszych 0,5 NM jakiegokolwiek odcinka trasy nie bedzie zadnego znaku

ani zdjecia

7. Znaki lub fotografie nieprawidtowo zidentyfikowane lub nieprawidtowo
zaznaczone spowodujg otrzymanie kary.

8. Po zakonczeniu lotu zatoga ma 5 minut w kabinie samolotu na dokonczenie
oznaczenia znalezionych obiektow na mapie. Liczenie czasu zaczyna sie w
momencie zatrzymania samolotu na wyznaczonym miejscu parkowania lub w
inny sposéb podany na odprawie przedlotowe;.

o o

E. Proba ladowania:

1. Kazde lgdowanie bedzie wykonane w prostokgtach jako normalne, w ktérym
uzycie silnika, klap lub $lizgdéw pozostawia si¢ uznaniu pilota.

2. Przyziemienie musi nastgpi¢ na obydwa kota podwozia gtbwnego, za
wyjatkiem kiedy gtéwny sedzia ladowan zadecyduje o istnieniu bocznego
wiatru. W tym przypadku dopuszcza sie przyziemienie ha jedno kofo gtéwne
od strony wiejacego wiatru.

3. Kétko przednie musi by¢ wyraznie uniesione nad ziemig przed przyziemieniem
kot gtdwnych. Samoloty z kétkiem ogonowym muszg ladowaé w takiej
konfiguracji, zeby ogon byt ponizej linii potozenia horyzontalnego.

4. Jezeli gtbwne kota podwozia przyziemig w réznych prostokgtach pasa
l[adowan, to prostokat dajgcy wiekszg ilos¢ punktéw karnych bedzie
zastosowany.

5. Odbicie samolotu nastepuje wtedy, gdy po jakimkolwiek przyziemieniu
samolot wykona odskok przez dwa lub wiecej prostokatow pasa lgdowan
(wszystkie kota samolotu sg w powietrzu).

6. Warunki bocznego wiatru istniejg, gdy poprzeczna sktadowa wiatru, tj.
sktadowa poprzeczna do lagdowania wynosi 8 kts lub wiecej. Gtéwny sedzia
ladowan decyduje o istnieniu warunkéw bocznego wiatru. Zatogi bedg o tym
informowane przez radio. Jezeli sktadowa poprzeczna przekroczy 16 kts,
proba ladowan bedzie uniewazniona.

7. Maksymalna dopuszczalna predko$¢ tylnej sktadowej wiatru wynosi 5 kis.
Jezeli tylna sktadowa wiatru przekroczy 5 kts kierunek lagdowan moze byé
zmieniony lub préba lagdowania bedzie uniewazniona.

8. Ladowanie uznaje sie za nienormalne gdy wystgpi ktérykolwiek z opisanych
ponizej przypadkow:

a) jedno z két podwozia gtbwnego pozostaje w powietrzu na wysokos$ci
wiekszej niz jego srednica w momencie przyziemienia, przy nie
ogtoszonej sytuacji zaistnienia bocznego wiatru

b) przyziemienie nastgpito w warunkach bocznego wiatru na koto
podwozia gtéwnego od strony zawietrznej, a koto od strony wiatru
znajduje sie nad ziemig na wysokosci wigkszej niz jego Srednica

c) jakakolwiek cze$¢ samolotu inna niz kota dotkneta ziemi

d) schowanie klap w oznakowanym pasie lgdowan przed przyziemieniem

e) przyziemienie na zablokowanych kotach
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Punkty za Igdowanie nienormalne bedg dodawane do innych punktéw za
ladowanie.

F. Protesty

1. Protesty rozpatruje Jury Zawoddw powotane przez dyrektora zawodow.

2. Zawodnicy majg prawo ztozy¢ protest tylko w swoim imieniu.

3. Po odczytaniu danych z rejestratora GPS i po zsumowaniu punktow z
proby rozpoznania i préby obliczeniowej gtéwny sedzia dostarczy
zawodnikom ich indywidualne wyniki tak szybko jak tylko bedzie to mozliwe
oraz opublikuje mape wzorcowg z danej konkurenc;ji. Lista wstepnych
wynikoéw zbiorczych zostanie opublikowana po uplywie czasu na ztozenie
protestéw.

4. Zawodnicy majg po6t godziny na analize ich indywidualnych wynikow i jezeli
nie sg usatysfakcjonowani, to zgtaszajg w swoim imieniu reklamacje na
pisSmie, bez optaty, podpisang przez nich osobiscie przekazujac jg
gtéwnemu sedziemu lub innej osobie wytypowanej na odprawie generalne;
lub przedlotowej w miejscu okreslonym przez organizatora.

5. Zawodnicy bedg mieli dalej sposobno$¢ do sprawdzenia stosownych
arkuszy sedziowskich w obecnoséci gtdbwnego sedziego i w tym czasie
jakiekolwiek oczywiste btedy bedg skorygowane.

6. Jezeli po reklamacji zawodnicy nie sa usatysfakcjonowani, mogg oni w
ciggu pot godziny od zakonczenia czasu ich reklamacji ztozy¢ oficjalny
protest na piSmie na regce gtéwnego sedziego w miejscu wczesniej
okreslonym.

7. Protest musi by¢ podpisany przez nich osobiscie oraz musi by¢ potgczony
Z nakazang optata.

8. Jezelijest to pozgdane to zainteresowana zaloga ma prawo rozmawiaé z
Jury po ich wezwaniu i przedstawi¢ wszystkie stosowne informacije
odno$nie protestu.

9. Pomigdzy godzing 22.30 a 6.00 zabronione sg jakiekolwiek reklamacije.

10. Protesty zbiorowe i przeciwko innym zawodnikom sg zabronione pod
grozbg dyskwalifikacji.

11.Jezeli orzeczenie Jury dotyczy innych zawodnikéw, to stosowne zmiany
beda dokonane w ich wynikach.

12.Decyzja Jury jest ostateczna i na tej podstawie obowigzuje zainteresowana
zatoge.

13.Po zawiadomieniu zatogi o przedyskutowanej decyzji Jury, wynik protestu
bedzie réwniez opublikowany pisemnie na tablicy ogtoszen.

14.Opfata za protest wynosi 100 zt i bedzie zwrdécona w przypadku kiedy
protestujgcy zyczy sobie wycofania jego protestu przed rozpatrzeniem go
przez Jury lub kiedy protest jest uznany.

G. Zagadnienia rozne
1. Do wszystkich konkurencji zawodnicy startujg w kolejno$ci podanej przez

kierownika sportowego.
2. Przed kazdym etapem bedzie opublikowana aktualna lista startowa.
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3. Palenie tytoniu jest zabronione w czasie wszelkich odpraw i w sali
planowania lotow.

Benzyne lotniczg zabezpiecza organizator na zasadzie odptatnosci.
Nie wolno zawodnikom uzywac jakiegokolwiek elektronicznego
hawigacyjnego wyposazenia lub autopilota.

o s

INFORMACJA O ZNAKACH
Znaki beda koloru biatego o wymiarach 0,5 metra szerokosci i catkowitej
wysokosci od 3 do 4 metréw.

Obowigzujace ksztatty liter i znakdw.

ALEFEIKLO
PR 5
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Znaki powinny by¢ oznaczone przez pilota ha mapie tak jak byly utozone
na trasie patrzac z kierunku nalotu.
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Tloé¢ punktow Maksymalna ilos¢

Przygotowanie planu lotu kamaych punktéw kamych
- Tolerancja = lub - 2 stopme za kurs 0
- Dodatkowy blad za pelny stopient 2
- Tolerancja + lub - 5 sekund za czas 0
- Dodatkowy blad za pelng sekunde 1
- Maksymalna 1loé¢ pkt kamych za obliczenia 200
- Spéznione oddanie planu ( =30 minut) 50 50
- Nie opuszczenie sali planowania lotu po 60 min. 100 100
Start ziemny (poczatek rozbiegn)
- Tolerancja + 60 sekund 0
- poczatek rozbiegu przed lub po czasie 200 200
Przelot nad kazdym punktem kontroli czasu
- Tolerancja + lub - 5 sekund 0
- Dodatkowy blad za pelng sekunde 3 100
- Przelot poza bramks lub nie zaobserwowanie
(w kazdym przypadku) 100
Zakret proceduralny {za kazdym razem)
] - Brak wykonama zakretu proceduralnego ] 200 I 200 [
Odchylenie od nakazanej wysokosci {za kazdym razem)
l - Lot ponize| podanej bezpieczne) wysokosci ] 500 | 500 l
Inne bledy na trasie (za kazdym razem)
- krazenie, lot w kierunku przeciwnym lub zakret ;
e e P 200 200
powyzej 90 stopni na trasie {za kazdvm razem)
- nie przestrzeganie nakazanych procedur { manewréw 200
przylotowyceh 1 odlotowych, -
- spézniony przylot na pozyeje “z wiatrem” na lotnisko 200
zawodnicze, jezeli czas byl podany -
Spoéznione oddanie sprawozdania
I (po 5 dozwolonych minutach lub po 10 min na odbitce ksero) | 100 100
OBSERWACJA SPECJALNA
Zdjecia i znaki na trasie {kazdy obiekt)
- prawidlowe zdjecie tub znak w tolerancyt 5 mm
od aktalnei pozvei wladetwych obiektéw
- Nie zaobserwowanie 20 20
- Niewlasciwy obiekt lub zla pozycia 30 30
Znaki na staxcie lotnym, punktach zwrotnych i mecie
- Nie zaobserwowanie 50 50
- niewlasciwy obiekt lub pozycya 100 100
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ZNAKOWANIE OBIEKTOW NA MAPIE

Oznaczenie fotografii. znakéw i liter ma byé zrobione prawidlowo, zeby uniknaé bleddéw podezas
rozliczenia. Majq one by¢ oznaczone zgodnie z kierunkiem lotu. Migjsce ma byé oznaczone przez
naklucie szpilka lub wyrazna kropka z towarzyszacq linia do odpowiedniego obiektu. Nie moze by¢
zadnych watpliwosécei co do umiejscowienia obiektow,
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Pomiar czasu na frasie

Linie
pomiaru
czasu T

Start lotny - Niejawny
\.

Punkt
kentroli

CZasu
Dolot do
Startu Lotnego

Ny

Czasy beda mierzone na starcie lotnym. niejawnych punktach kontroli czasu,
punktach zwrotnych (PZK) i mecie.

Niezidentyfikowany zawodnik otrzymuje maksymalng kare za czas na kazdym
punkeie.

Zakrety proceduralne

DOLOT Zakrert proceduralny jest obowigzkowy
na punkeie jezeli zmiana kierunku
Jestwieksza niz 90 stopni

Pomuar czasu zawsze przy dolocie
do punktu zwrotnego.

Jedna minuta dodawana jest do
nastepnego adeinka.

ODLOT

Zakret proceduralny
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Pas ladowania na celnos$¢
200 punktow

H
5m 80 punktow

G
5m | 70 punktow

F
punktow

5m E

50 punktow

D
40 punktow

5m

Cc

52m M | 30 punktow

B

5m 20 punktow

200 5m A 200
punktow 10 punktow punktow

YAVAVAN T 2m 0 Biata linia /\/\/\

X
40 punktow

\ 4 5 Y
M | 60 punktow

5m

+“—12m—>

200 punktow
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