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AN-2 - INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

W niniejsze] Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu AN-2 nie walno
dokonywat zadnych zmian, wpiséw i uzupeinien bez zgody Urzedu Lotnictws
Cywilnego.

W razie zgubienia niniejszej instrukeji nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ Urzad
Lotnictwa Cywilnego, a poza granicami panstwa — placowke analogiczng,

Kazda osoba, ktdra znajdzie niniejsza instrukeje, winea przeslaé ja niezwlocznie
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, 00-848 Warszawa, ul. Zelazna 59, a poza
granicami paistwa do placowki analogicznej.
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Samolot ten, nalaty ekaploatovad tgodnie g Ofpraniczeninnd

1 ustaleninmi pud;!tn;;':_:‘."l' ninlejsee ) Instrukeji,

“Biniejary dokumens powlnien zajdowad aip rowsse na
samolocie,

¥ razie zagublionia Inatrukedi oaloty niezwlocenis zawln-
dopid Iospoktorat,

Ratady, ki el ninijsim instrukyge, Powinien iy nicswlocmie presstac na
tilres: Citdwary Inspektorm L otnictwa U_',-witneg:-, Warsnag D2
ul. Chetubinskivgo 4/6
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SFIS BOZDTIALOS

ROZDZIAE  1-00 [DARE OGOLEE

BOEDZIAL  2-00 WARUREI UZYTKOWANIA I ICH OGRANICZENIA
ROZDZIAL  3-00 OSIAGI SANOLOTU

ROZDZIAL  4=~00 EESPLOATACTA I WYEGHYWANIE LOTU
ROZDZIAL  5-00 BYTUACSE AWARYJME :

BOZDZILL  6-00 TABELE I WYREESY

ROZDZLAL 7=00 ZAFHCINIET
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¥ l-40-9 0%.4.83 L=00-13 0% . 4.8%
1-40-10 15.1.89
‘:ﬂ Grudried 5/B& w-ar
sir. 7



Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTEOWAMIA W LOCIE

-

POLSXIE ZAKLADY LOTHICZE

[E19)

Hr stromy Wytanie Nr strome Wydanie Hr sirony Eydanie
a=00-14 0%.4.83 L-00-40 |0O5.4.83 =301 ns. 4. 83
&-00-15% 5. L.83 A-No-61 05.4.83 4-30-2 05.4,8%
L-0D=-14 0.h.83 L-0U0=-a2 05.4.83 4-30-3 O5.4.03
t-00-17 65,483 4-00-53 1%.11.70 b-30-4 05.4.83
L-00-1E 05%.4 .83 4-00-54 15%,11.70 4=30-5 [ 05.4.83
4-00-1% 15.11.70 4-00-65 (0%.4.83 i-30-8 05.4.083
i-00-20 05.4.83 L-N0-66 0%.4.83

4-00-21 05.4,.83 4-D0-67 |D5.4.83

4-D0-27 0%.4.83 4-ON-68 fO0%.&.83

L-N0-23 p5.4.83 A-00-69 |05.4.83 4-40-1 15.11.70
A-00-24 ns.4.83 §-00-70 |25.4.84 A-4D-2 0%.4,83
L-0D0-25% 0%.4.83 L-00-T} |D5.4.83 i-40-3 05.4.83
a-D0-26 B3 4.83 A=00-72 0F.4.83 b-a0-4 0%.4.83

L-00-73 |05.4.83 b-40-5 05.4.83

L-00-27 05,4 .83 4-00=-Tt 05.4.83 b-4D-5 05.4.83
4-00-18 N5, 4,83 d-4p-7 05.4.03
L-00-29 o05.4.83% A-40-8 05.4. 83
§-00-130 D5.4.83 4=40-9 05.4.83
i-00-31 05.4.83 L-40-10 D5.4.83
L-0Dn-32 10.6.86 i-a0-11 05.4.83
4-00-33 M.10.09 4-40-12 05.4.03
4-00-34 O5.4.83 h-40=13 05.4.83
k=00-3% 03.4.83 d-40-14 05.4.83
A-00-36 15.11.70 4=10-1 15.11.70 d-aD-1% D¥.4,83
A-00-37 65.4.83 4-10-2 15.11.70 b-dli-18 05.4.083
L-00-38 05.4.83 E-aD=17 05.4.83
4=00-39 0%.4.83 L-40-18 b5.4.83
4-D0-40 15.11.10 A-40-17% 05.4.83
L-00-41 05.4,83 4-40-20 0%.4.83
4-00-42 D5.4. 83 d=40=-71 05.4,.83
4-00-43 D5.4.R03 d-80-22 05.4.83
A-00-44 nS. 4. B3 A-40=-23 05.4.81
E-00-45 05,483 A-40-24 05,4.83
-O0=46 ns.4.R3 -20-1 15.11,.B% L-80-25 05.4.8)
L-00-a7 05.4.83 L-70-2 05.4.83 d-k0=-246 05.4,.83
L-Di-48 I1%.11.70 §-20-3 05.4.8)

d=00=-179 05.4,83 d=20-4 15.2.00

&-00-50 15.11.710 i-20-5% 15.2.80

4-00-5] ns.4,83 4-70-5 10.07.8%

L-00-57 0%.1.83 L-20-7 10.07.89

4-00-53 | 0%.4.B) L-20-8 10.02.89

i-0D-34 13.11.70

4-00-55 | D5.4.R3

4-00-5%6 0%.1.83

4-00-57 05.4.83

L-00-56 1%.11.70

A-Dp-59 D5.4.83
0-00 Grudzried 5/86
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE

Tye An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

| Nr strony| Wydanie Wr strony | Wydanie Hr streny | Wydanie
@E)| 5-00-0 05.4.83° || 7-00-11 | 4.5.85 7-00-60 |05.01.89
5-00-1 05.4.83 7-00-12 | .5.85 7-00-61/62 05.01.89
5-00-2 05.4.83 7-00-13/14| 6.5.85 7-0n-43 {20.10.89
5-00-3 05.4.83 7-00-15 15.11.85 7-00-&4 |20.10.89
5-00-4 05.4.63 7-00-16 |[05.12.86 7-00-65 |20.10.89
5-00-5 05.4.83 7-00-17 | 05.12.84 7-00-66 {20,.10.89
5-00-6 05.4.83 7-00-18 |[15.11.B5 7-00-6763 | 20.10.89
5-00-7 05.4.83 7-00-19 | 15.11.85
5-00-8 05.4.83 ||.7-00-20 |15.11.85 7-00-69 |20.10.89
5-00-9 05.4.83 7-00-21 | 15.11.85 7-00-70 |20.10.8%
5-00-10 05.4.83 7-00-22 | 15.11.85 7-00- 71 [15.12.89
5-00-11 05.4.83 7-00-23/24| 05.12 .86 7-00-72 | 15.12.89
5-00-12 05.4.83 7-00-2%26| 10,06.88 7-00-73 | 15.12.89
| 5-00-13 05.4.83 7-00-74 [15.12.8%
5-00-14 05.4.83 7-00-27/28} 25.01.87 7-00-75 |[15.12.89
7-00-29/30] 10.03 .87 7-00-74 |[15.12.89
:00 : 7-00-77 |[15.12.89
7 317321 20,06487 || ;700278 15.17 .89
7-00-79 |15.12.89
7-00-80 {15.17.89..
7-00-33 05.01.88 7-00-81 15.12.33
7-00-34 05.01.88 7-00-82 |15.12.8B%
7-00-35 05.01.88 7-00-83 [15.12.89 |
6-00-0 05.4.83 7-00-34 05.01.88 7-00-A4 115.12.89—"
@)||s-v0-1 15.31.70 || 7.0p-35% los.or.se || 7-o00-85 |15.12.8
6-00-2 05.4.85 |l9_ pp-38 |n5.01.88 ||7-00-B6 |15.12.89 |,
6-00-3 05.:.:; 1-00-39 05 01 88 7-00-87/8415.12 .89~
E'“g'; ??j i 7-00-40 | 05.01.88 || 7-vu-89 |27.08.90
-gﬂ-ﬁ 0 i s 7-00-41 05.01.86- {|'7-00-90 [27.08.90
6-00- -4.82  t17-po-42 . | 05,01.88 7-00-91/9927.08.90
7-00-43 05.01.88 .||7-00-93 [25.10.90
. J-N0-44 05.01.R8 _ ||7-00-%4 [25.10.%0
7-00-0-1 | 05.12.86 |f7-00-45 G5.01.88 ||7-00-95 [25.10.90
T-00-0-7 § 05,12, B4 T-D-44 0%.01.88 T7-00-96 [25.10.90
7-00-0-3 | 05,01,08 7-00-47 05.01.84 7-00-57/98125.10.90
1-00-0-4 | 28 ipeo. || 7-nn-48 05.01.88 ||7-00-9% -[0&.01.92
|| 7-00-a9 05 81 88 ||7-00-100 [D6.01.92
v o || 7-00-50 ns 01 88 |[|7-00-101 [06.01.92
U o 7-00-51 05.04.688 [|7-u0-102 [06.01.9%2
7-00-1 05.4.83 7-00-52 D5.04.88 [|7-00-103 j06.01.92
7-00-2 05.4.83 7-00-53 12.04,88 ||7-00-108 |06.01.92
7-00~3/4 | 05.42.86 ||7-00-54 |12.04.88 ||7-00-105 106.01.92
7-00-5% 15.7.85 7-00-55 12.04 .88 7-0D0-104 W4.01.92 |
7-00-5 15.2.85 7-00-55 17.04 .08 7-00-107 .01, 92
7-00-7 15.7.85 7-00-57 05.01.8% |{|7-00-108 [D&.01.92
7-00-8 15.7.85 7-00-58 05.01.82 7-00-109 ¥6.01.92
7-00-2/10 | 05.2.86 7-00-59 05.0L1.89 7-00-110-11406.01 . 92

Grudzied 5/B6
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

Nr strony| Wydanie Nr strony|Wydanie Nr strony | Wydanie

7-00-115 | 18.07.97

7-00-116 | 18,07.97
| 7-00-117 | 18.07.97 @
7-00-118 | 18,07.97

T=00=119 18.07.97
7-00-120 | 18.07.97

skr. 10 Ewiecien 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTMICXE
Typ An=2 IMSTRUKCIA UZVTKOWANIA W LOCIE

DANE OQOGOLNE
SFIS TRESCT

ROZDTLAL /FODROZDZIALS

1-00

=10

OFIS SAMOLOTU
1. Windomobel ogblna
:_E.._ Dane tcchnlczne samolotu

EORGTHUKCJA BALOLOTU
1. Kadiub

2. Bkreydia

3. Usterzenle

4. Uktad stercwania

5« Fodwozle

6. Zabiny

7+ Inatalacje sauolotu

1-20 WIFCEALFRIE BAMCLOTU

1=30

=40

1. Wyposadenis pilotatowo-nawlgaocyjne 1 radiowe
2. Przyrzady kontroll pracy silnika

3. Pezyrzndy pozocnieze

4. Wyposatenle dodetkowe

ZESPOL RAFTOOIT

1. Ople konetrukejl ollnika ASz—G2IR

2. Fodstamowe dane techniczoe

3. Yorunkl udytkowania

4. Oolggl silnika

APARATURA ROLNICZA SAMOLOTU

1. Fomplotacja aparatury rolnlezaj

2. Foaopletocja urzadzed radlowmyeh
radiowonawlgacyjonyeh 1 innych dla
sanolotn w warioneie rolnierzym

5. Gidwne dane techniczne aparatury rolnieze]

4. Exétki opis dzialanls aparatory rolnleze]

5. Inatolac)a elelktropneumntyezne w werianola
roloiecrym

Ewiacied 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 [NSTRUKCIA UZYTEOWAMIA W LOCIE

BROZDZ1AL 1

OFI5 S4ANOLOTU
Wiadomodel opblne.

Somplot An-2 w wersjii rolaiczej FAn-CR/, z silnikice ﬁiﬁ?ln :
i feiglen AW-2, jest dwuplaten konstrukeji metalove] i azuf:;
do wykoenywanin prae ogrotechaicznych w zakresie rozsiewania
nasion i newozdw Sztucznych oraz mwalezanis sckocnilkéw prey
u¥yelu plynnyeh i sypkich frodkéw chemioznych. Fo ‘zdemonboma-
niu sparatury rolnicze] moie byé stvosowany analoglcmie jak
seoolot w weraji transportowey, tj. do przewozu towardw, pa-
saterdm lub skoczkiéw spadochronowych, a po zabudowia Wy pasa— _
denia samltarnege - do przewozu shorych. i
Pod waglgden konstrukeoyjnym ssoolot An-2ZB rddnl ele od wersji
podebawowef /An-2T/ tylke drobnysi szczegdlaml. Dokonang
gitwnie zmian vaodliwiajgeyeh zabudowe i Tunkejonowdnie apa- !
rotyry rolnicsze] pa platoweu. i
Ponadto w pely miqkﬁmnla -ﬂrﬁol:nuéﬂj. sanolotu, kadlub

i skraydla, pomalowane sg ezaliasd odpornysi na stoscwans 'i
w pracech agrotechnicaznych dredki chemiczne. 4
Drzwi wejéciowe oras wregl S-tg i 15-tq fwras z drgelani/ !!
uszczelnlono,

Dane technicrne samolotu.

A. Wyminry zusadaicse.

71/ Rozpigtosé skrzydla gérnego 18176436 oo
f2/ Rozpigtoéd skraydla dolnege 236528 an
3/ Dlugoéé eamolotu w 1indi lotn 12735525 nm
/%/ Tiugodd saaolotu na postoju 12400525 an
F3f Sysokohé w linid  lotu €097 opa-

Listopad 15/70 450
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE .
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

/6/ dysokosé na siepi 53 ma
/7/ FBosotaw kél pléwnych 454%20 an

fof  Odleglosd migd:ry podvoziem
gitwoym a kélkiem ogenowym "H190 sn

/9 TRozpigtohd nsterzenia 7200525 mn
/10/ Egt postoju sazolotu 11%50¢ -
S/ Fgt praecivkapotaiowy . 27°
F12/) Przedwit migdzy émiglen

e zicnlg w linii letu 690 om

/134 wysokofd drzel wejdeioayeh 1519 pm
S/ Bzerokohé qrzwiraejﬂulnwyah_ 510 an
F15/ Dlugodd dredniej cigelwy )
aerosynamiczned /BCAS § 2253:12 n=
B, Dane =asocwe i polodenie érodka cleZkodecl.

/1/ osa wiasna sanolote oras poloienle Arodka

eledhodel.

‘Hazwa 1 oznapze- Iiajwicksza oosa ; PoloZenie

nia samolotu wiaan: sAnoloty | érodka
clgtkosbcl

q, legf L /& BCAS

Gamolot w wersji

roloiozej “An—2R"

pariant = opylaczen 3Es 20,4%1

wariant ¢ opryskimeozen 3479 20,641

warinnt transportowy 3380 20,4831

Wyposatenie wchodzfee w meap wiadng samoloty
podane w rozds. E-~00 str. B.

/2/ Dopuszczalna mosa samelotu do startu Q. = 5500 kg.

1=-00 Ewleeleft 5/83
sir. a




FOLENIE ZAKLADY LOTHICIE
Trp An—Z IMSTRUKCIA UZYTEOWANIA W LOCIE

#/% Topuszezilna Lund swoelotu do lgdowania i = SELO0 kg
UoA3A: wopuszeztlnp ~.e=d sarolofn do Ladewad
gmaryingreh réona sig cosie calkowlre]
saaclotu L. Q: = 3500 kz.
/44 Topuszerulny zokres pololenls érodka
clotkodol. 17=32 % LA .
/5/ Zalacany =akres poiolenis drodks
cigikodel. 23=27 % &5IA.
- C. Tewartodd poliwe i oleju no samolocls.
. /1/ Pojeanoéé caikowise G-clu Zhloradkdw
: paliwowych 1200 1
2/ Eojeanobé callowita zbiornilia oleju 125 1
- /3f Dopuszczalne ilofé olpju zalewnnego:
v aaksyzalns 85 85 1
5 pinizslna 351
- /4 Zalacana ilo&é oloju:
3 maimymalng | 70 1
; mininalna 50 1
l_ T. Pojeanpéé zbiomnilka nB Grodhl caealezned
- galkowita pojemnosé zbieornike 1350 1
ki
1 Ewlecled 5763 1=0C
L]

shr.3
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICIE

TYP An—2 INSTRUKCJA UIYTKOWAHIA W LOCIE
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Eys. 1.1, Sucalet in-2
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Trp An=2 INSTRUKGIA UZYTKOWANLA W LOCIE

REORSTHURCTA SAUCTOTO JEROTRI CW18/

1. Eadiub.

Endiub szselotu An-2 posiade kenstrukeje polakorunewi..
Strukturg podng kedlubn teovzy sskiolet i pokryeis = blachy
duralewe . .
#a pekielet kndluba sklada elg 2C wryg, podtidnice, belkl
Egﬁ_gg,uu podiopn = kubinie tadonkowg-pasazerskiaj. '
WA
Skrzydia.
Tespdl skrzydel stanowly @ gbrme 1 dolne grrzydia, Doaphekl.
misdnyakesydimme, cotery oleme pedtrsysulice i gzedd nof-
nyoh, Ronstrukeja gkrzyiel dwudiwiparona, kryta pldtnes,; pro=
£11 Flla=14 % staly wzdlud cals) rozolgtofgi. —

. Ma_gkrpydle-gleoyn 84 cowieszons lotki sceorellnows Typosaio=

pe w magowa i aerofynaclerng Rospausocie, wyelylojgce sig
rhinicowo, Lotkl mog byd réwnlel wykorzyosane joke klapy,
nie trache podstawowege preeznacsenie lotek,

ta_lewnd lotes nojduje oie klapks wywalajjca, steramans
eloktryozne. g

wzdlud cate] rozpigtod b g3 zawieszope

Mmme znaJduds
alg gzogeligowe klany, wyppeaiene w ouigwer serodymanicng
koapepsacjs 1 atcrgy_g__gmma. :
W_skrzydtach gbenyoh aissed sie 6 metalowych sbioraliéw

palinowychs

5. Usterzonie.

Ustersenie siladn si¢ ze sfateczailn pozioero, gmbeh.zp-
straaléw, gtery wysckedci, statecinika pionowego i sreru

Eileruakn. o

Unterzenie pozlone zn_apﬂgwg_at,_,n:;_.k;ﬂlubi&..SI..ponn:-'l

mgriim stalowyeh orax dudch. sAptrzalim.

Listoped 15/70 1-10
ghr. 1
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Typ An-2 INSTRUKCJA UZYTHOVIANIA w LOCIE

4.

5. Padwozie

110
st 2

Unlad sterowania

samolot An-2 posiada podwojne sterownice, pozwalajiace na slerowanie priez
dwu pilotdw.
Uktad slerowani i w obrebie kadiuba iuklad slerowania glarem

_wysokosci oraz kierynku jest. linkowy.
Do sterowania klap i lotel w obrghie skizydel 2251050wana.DORYENACZE.

Klapki wywazajace sterdw i lolek wychylane s3 przy pOmocy
a_l_ah}mmech_auizmﬁw,ﬂ:ﬁﬂ,zaﬂuﬂwanwh w sterach i lotce i sterowanych
poprzez p:zelagmiﬂm.mﬂpicmamwmm:_nbnmmelqcznikmznamu ja sie
lampki W&Mﬂmﬁhmum

Klapy gbmego | dolnege skrzydla wychylane sg przy pomocy
slekiromechanizmaw UZ-1AM zabudowanych nad sufitem | pod godioga
kahiny. pasazerskisj migdzy wregami 7 - 8.

Elektromechanizmy stercwane 58 przyciskami, umieszczonymi:
Mﬁhﬂlﬂumﬂanwnamﬂcmmgim,
Mﬂapw-naﬂmtmm.mmia. Wylgcznik awaryjnego
chowania klap._ -__na.centralrym-pulpicie: S

=

Unklad podwozia . Podwozie glowne samolotu jest siale, typu piramidowego
i sklada sie z goleni, amortyzatordw, przednich i tylnych zaslrzalow oraz kol
800 x 260 mm , wyposaZonych w dv_.;u_s_t_ggpn_a__hamgpc_e;pmumalgcme_
Starowanie hamulcami cdbywa sig przy pomecy dzwigni zabudowangj na
lews] sterownicy, lub przy pomocy diwigni zabudowanegj na prawej slercwnicy.
na kiorej znajduje sig ponadio przycisk odhamowania.

Pozwala on instrukiorowi cdhamowat kola w przypadiu nigwladciwego
hamowania przez ucznia z lewej slerownicy,

Podwozie tylne skiada sie z golen, amertyzatora 1 samonasiawnego kola
470 x 210

Zastosowanie zawory eleklropneumalycznego i dwignika powiglrznego
umoiliwia blokowanis Tylrego kaika W ﬁ'ﬁfb_fé“nii.i'ﬁeuia‘alﬁirﬁi' fsymetrycznym/
oo ulatwia zachowanie Kierunky w czasie ruchu samaolotu na ziemi.
Amortyzalory napeinia sig olgjem AMG-101 azatem..-

Cisnieme azatu w przEtnish-amoityzatorach wynosi 2,94-0.085 MPa

§ 301 kGiem?, a w lyloym 24540018 MPa 125+ kGlemY,

W zamian oleju AMG-10 mozna stosowad olej Aeroshell Fluid 41 OM-15 lub
Orlen il H-515.

Nie zaleca sie migszania wiw olsjtw

Luty 11105




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tys An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

6. Eabiny.

A.

Kabina zeiogl.

Tabina zalogl umleszczona jest w przodzie samolqebu za
Erupi napgdevwa 3 ¥ kabinie rozmleszczons sq«wsz&stkia
przyrzady piletaZowo—nawigacyjne Jak réwnies urzgdzenia
do sterowania sanolotem i grupa napedows.

Oszklenie- koputkl zepewnia bardzo” dobrg widoeznoéé.

# gdrnej orgécl kopuiki znajduje sie awaryjne wyjécie przez
ktére mozna opuécié samolet ¥ przypadku zablokowania gig -
3rzwi kadiubowych /pp. pe awarii panolotu/.

Kabine zetogl od kabiny pesaterskiej Jest oddzlelona
scianka w ktdrej umleszczone sa drzwi zanykane od strony
kabiny zalogi. ‘ o

Dwa fotele wyposaione 8q w pasy bezpieczeﬁstwé oras Tegu—
lacje pionowa umozliwisjacq ustawienie fotell w zalednod-
¢l od wzrostu pilota.

Kabina ladunkowo-pasaierska.
/17 Yymiary kebiny :

- dTUgosE « o v v 0 e s o 4,1 m-
~ szerukoéd ; “ s v s e s 1,6 m .

-~ wysokodt . . . . 4 s 1,8 m

/2/ Opie kabiny .

Eabina ladunkowo-pasazerska wyposaiona jest w 12
skiadanych siedzef przeznacronych do przewoﬂenia
pasazerdw lub skoczkéw spadechronowyeh /desantu/,

.8 w waviantach z wypesazenien rolniczym. — do
ponieszczenia giéwnego zbiornika &rodkéw chemlezaych.

Listopad 15/70 1-10
sir. 3



POLSKIE ZAKLADY LDTNICZIE
Typ An=2 INSTRUKCIA ULYTKOWANIA W LOCIE

Pod pufiten ksbiny zawleszooe aﬁ - 7w warlancie Lranspor-
towym - dwie stalowe liny, prrafnagione do zaczepienia
panowysealacsy spadochrondw prael skoezkéy spadochro=
nowyoh. ;

Ligdzy 11 a 15 Wregs znajdujy aig drzwl ladunkowe =
otwispans na sewngtrs do gOTYF, ktore umpkliviady
przewoienie tadunkéy o zpaczonych gabarytach.

# drcmiach lad.nkowych unleBzczone 87 dezwl pasa-
sarside otwierane do wewnibtrs panolotiu.

Bz prawe] &ecianie kablmy naniesione sa nepigy infor=—
mujice odnofnie prasidlowego rozniessezenia ladunddw,
To oocogania iedunkiw otuis Taczepy zabudowong 8o
stale 4o Scisn oraz zdejoowane, Wirgeane ¥ obwory na-
printowane w podiedze. Ladunki mocoje sig przy pooosy
gegia lin fgdy gabaryty e naczoe/ lub przy poacey
siatld seaurowej /drovne tadunki/.

Do proewofenis charych przewidzisnc nccowanie E-cia
noscy sanitaroyeh, po trsy prey kazdej Gcianie w brzech
soziozack.

iby oddzielié czgéé kabingy + ustawionymi noszanl od
czehiel mejéelowe] nacingana jest na kolkl wreg 11 4 112
sastona termoizclacyjna.

Dodatkewo przewidzisnc miejscs na zabudowg aptecziki,
terzos8u i bosend. '

7. Instalacje samplotu.

i, Instalacja powistrzna /rys. 1.2/,

1=10
sfr.

Instalagje ppxletrand samolote Ap-2F sluty do ptercwamia
h??“1°§fi_¥?1"FPg!EEEEFE%Eiﬂiﬂﬂa do blokowania tyinegy
¥olks w potozeniu neutralnym oraz do ‘storowania apa-
raturg rolnlozs.

Listopad 15/70
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Nel

R ' ' Rye. 1.3. Instalaogja paliwoﬁa..

1-10
ir. ‘6

1-Alew paliwa, 2, 3, 5, 9, 11, 12=-Zblomiki paliws

4~Nadajnik paliwomicrza SEPS-1447, 6-Przewéd gletkl,

P=Zawir slmmﬂfhswéd sztywny, 10-Zawdr swrotny
8z6101-38, 1 4F zwro Bz100-355, 14~Pompla

gastrzykowa PHO500, 15-Zeawlr oszteropoloieniowy 625000,
16-Zawir ndoina.gqu: 17=Filtr paliwowy, 18=Chiodnica

olaju 1106/Er, 9—T£tmik ¥154003, 20-Drenas, 21-Zawbr
rozrzedzenia oleju 7724, EE-Gninik-m-EZI‘EL 23-Pompa
paliwowa BNE1ZBE, Elb-DﬁwiFil. zaworu osteropolodeniowego,
25-Manometr ladowanla MF-T6U, 26-Fadajnik ciéniemia, °
27-Rpezana pompa palliwowa RNA-1BX, 28-Filtr dokladnego
posyBzosania paliwa 127F29-1, 25-Frzewdd /giqtk!., : g
30-Pompa BPE~4./tylko na samﬁ.utach An=2R/[. =

P

¥Wrzeasled 15/01 l
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZIE
Typ An—2 INSTRUKCIA UEYTKOWAMNIA W LOCIE

¥ warunkuach polowyeh lnstalacja powletrza oode byé wykerzyeta-
oa do tymeansntoss Iadowania pneumajykiw i smortyzatordw
podwouia pliwnege 1 tyloeco. T

Lo el =20

Zbiernikien pewletrza jest butlae sprgfonege powletrza o po=
Josnoéal 8 1,

Ciénienie w instalaci wymosi okolo 5,0 Pa /50 kG/cx>/.
Ciénienie robooze w poszozegdloych ukladach i~

/1/ Hamulcowym ; 980-kPa /10 kG/ca®/
/2/ Blokowania 5,0 MPa. /50 kG/cn>/
/3/ Bterowania opylacszen 1,56 WPa /16 kﬁfﬂ:ﬂﬁa’,

/4/ Bterowania oprymkiwaszen 1,17 WPn /12 kG om-s

Kepelnlenle butli powletrzeom dokonnje sig s butli lotnieke-

waj, podlgeozajac Ja do kefiedwki tadowania przy posoey prze-—

wodu glgtklego, wohodzgoege w skied wyposafenia maziesmogo.

# locle zapas powletrza w butll uwzupelnlony jest praes Epre—
Aaxke thokows, kbtéra jest zabudowana.na silniku,

De regulacjl ciénienia powletrsza w inshulaudl_gf&ximt

cidnienia AD-EELyndukuJu clénlenia powletrza doprowadsanago

“Wo Toaulotw k6l nastepuje ca pobrednictwen zawory redukeyjno=

go FU'-'?_-

B, Instalacja peliwewa /rya, 1.3./.

Paliwo zo zblornikéw /2, 3, 5, 9, 11, 12/ doprowadzene jest
pries zowory serotne /13/ do_zamoru eztexopolofeniowego /15/,
ktdrego diwignis starowsnia goajduje sie ngl_mﬂu_:lﬁﬂu
¥_kabinie zalogl. ;

W zaleinofcl od pololenia ddwignl zaworu pmetepuje doplym
pelira & jednej lub = obydwu grup sbiornikiw .
Frzy prrestawleniu diwignl w polofenie. PZBICENLEI OTWARTES

nastzpujs doplyw paliwa sﬂiw_m%k_mm
A e

Ewlecledh S5/83
T=10

shr. 7




POLSKIE ZAKLADY LOTHICLE
Typ An—2 PiSTRUKCIA DEVTHOWARIA W LOCIE

Ays. T8 Instalacja olejora.

3. Pezewod odporletzzenia gilnlln 10, Kréoiec rozrzedzenla
2. Tompa olejows MSz—BA . olaju benzynd
%, Rawor tlewowy 41. Chlodnica oleju 1106/Kx
b, %lew oleju 42, Eorek zlewosy
5. Prouwdd oioraik-pospd 4%, Rarka drenasona
&, Zbiornik oleju 1, Preewdd plgtkl odprowa—
7. rawdr slewowy v dzenis oleju do chlpdniay
4, Przewdd zlewowy 2@ rolernika 45. Przewdd zlewoay
9, Przewdd szbywny pdprowadzania 16, Filtr odérodiowy plejn
., olejo & chipdnicy do sbiornika cu=-25

110 Yriecton S/L5

str. g |



e

POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

przestawlenio w pololenis "FRAWE OTJARUEY lub ULIWE CLMARIE"
- pruwaj lub iewed 5rupa

TE aworn /15/ pali%}w ieréﬁzﬁe jest do saworu edeinajacego /1€/.
Tastgpnie paliwo przepiywa przex filtr 17/ do poupy oal;woweq
[25/ .zobudowane n:ﬁTn"fku. m—

Z pompy paliwowej wttaczane Jest do filﬁra dokiaduego 0eLyS 2~

- czania /2u/, a nostepnie do painika /22/.

Poupa paliﬁowa BPK=-4R /90/ wbudowana na stale w instalacie
peliwowy, stuzy do- napelniania sanolotu paliwew w warunkach

polowych. Poups ta jest napgdsana przez silamik elektryczny
zagllany od akumulatora pokiadowego.

Tlo4é paliwa w zbiornikach sygnalizuja Mﬁnﬂe—

zhiorni&ow.

e o B A Ry 4 e s s

G, Instalacja olejowa frys. 1.4/.

Ipstalacja olejowa skluda sie ze zhinrn;%gmlrg&;ggﬂigxbnp;;e—

Olej wysysany ;ast ze -r'binrnil:a przez Doupg ulejowa 1 Lo~
c-nnx_gow_g:.lni_g,\ Bs o’o:.agu W silnil:LL t'z samq po.npa zostaja
Tysyseny z i lnika 4 tloczony z powrotenm do z biommila, ole-
Jowes

. czasie oblepgu z silnika do zbiornika %%i_?i?_?ﬁ}i?_d{f} . przez
cxlodaleg, m-letérad_Jest ochtadzany.
“biornik oleju przyuocowany jest przy pouoey tadm do iola
.J:'ieszczouegm na bg fscianie ogniow g

———w-——"—"/——‘_
ngg_g::_a_em su:m:.‘t,ugl.l.,,:iR oslunz.eta tunelem 2 ruchu-nymi zaslonlmu-i.
-;J:aestawitmym. przez eW-‘IO Hshaxoman?nmvméa—

biny zalegi. ’ ‘

D. Instalacja ogrzewanla w kabinach /rys. 1.5/.

/1/ Opis.
Instalacja sluzy do ogrzewanla kabiny zalogl, kabiny

fwieaien 5/063 4-10 -
sir.g
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

ladunkovo=-pasatarsiiie] oras pmed.uie;j p.'rnwuj szarb;r.r win=-
tzochroni !..:!hiu;f zalogl . T
m--r.tet.ua u._',rza.na przes spaliny.w mﬁ.enniku niapla na
fu:m_wydaqmgj—rr*nrz}'awm Jest Jjoko cs:mnik GTZeTony.
Instalacje oprzewania sklads sig £ chwybu zimmege Dowle-
_troa, wywiensiks clepla na rusze wiydechowof, ros Agza
Eplegu powiebrza, uﬂa_dn stermﬁa praau_‘u_qg_ninani
In“dzjm‘ﬂ', pr:m‘mﬁtﬂ' rurnw::h i zaworiow do wizczanla

: uﬁr*“a-n.m-

faf

Zaomdn dzialania.

Pogletrza Ze strunienia znmiﬁgmm_jg;mg do_shwyte M/,
a"nastgpnie dp wynieanika clepla /6/.

m&m;gg;g dest_pfcinek rury wydechowej, do
kbdreno pr..:rlutnuane B3 niﬂdsiwqﬂhm
Calohd ua.:n::_igun Jest hﬁasmn:m piaszciec., Przeplycajuce
pigfzy plasscozes a rury & Diytkaazl powietrze przejouje
giepio umoScone przez spaliny.

“owietrra osrzene w wynloannikn clepla pzmdnsfa;jn oig

éo rozdsielacaza /f3/.

?’Eﬁinnﬁci o4 polofenis przepustnic ru:d:.!.e].nnzn 13/

p-unaﬂ- b‘lﬂtﬂ'_.,_nﬂ podiodze _tﬂh‘i".:_li_mlﬂ-ﬁi

’Jaae]_i dfwignia znajduje sig w polodeniu "wylaozone",

powietrze wypiywa oo zewndtrz sasolotu. Jefali déwignia
snajdyje aie w polofenin “amtgczone”, w zaleinohkei od
prEoroin poszoregoleych sewordw ogrrzewania, ogrzone
powietrze preedostaje sig do poszesegdlnych kobin lub
podwdinej ssyby wiatroclhwonu.

awleclell 5783




POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
TYP An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Ry6.1.5. Inatalacja ogrzewanie kohin

1,%awdr egriewania kabiny 8.Linkl sterowsnia
zilogl rozdzlielaczen
2.%0mbhr oFrzewinla sxyty 9.NErlenln sterowania
3, hordzielaes rozizieloozen
4. .Cleryt powlotrza 10, Znwdr oproowools ka-
G.5cybd oprzewuna biny taduncoie)
G.ayziennik powletrza M. >lalke
7.07let oiepiego 12.%oloktor
porletrra 1%, Peze-ustrnlen
Srigcion 5783 1=10
atr.11
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POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
Typ An—=2 IHSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Instalacia prreciwpozarowa frys. 1.6/,

Instalacjs przeciwpozaraws siuly oo sygnalizowania nadmierneqo

azrqsgy_jemaerntury w_komorze s _;bg“g_gg_najﬁﬁgg_iulenia napet-
"3 § zgoym pozar.

Ha samolocle zabudowana jest instalacja “prreciwpotarowa typu

55P-I1A, w sklad ktdre} wchodzi: J "adajnikﬁ'-Elﬂﬂililﬁﬁaiwfa'

2aru typu DPS- IAG blok wykonawezy BI-I{AJu, obwdd slektryczny

i lampka sygnalizacyjna w kablnie zalogi.

Szedd nedainikdw sygnalizacjlwgmzaru rozmieazcznq;ch jest na

ramie silnika, nggn na wredza plarwazej, & dwa na wsnnrniku

M%w—m

mocowania chindnlcy olejg-

o gaszenia pozary stuzy butla ze sprezunyn gazem pnbojetnym /CO,/

7 wnontowaoym. ®_nig nabojem 23 Ei LI AT Ddpalenie naboju zaplono-
‘_.__.——‘—"_—‘

k binia

wego nasigpule_ng naciéniqciu przycisku unieszczenegu
zslogl. Ty
_Jyuhgﬁprzg;hgﬁy rki w kci

rﬂh'ﬂmjm
Ne tylne} dclance kabiny ladunkowo-pasazetrskle] oraz w kabinla

zalsgl samolotu w przestrzenl migdzy prawym fotelem a burty prawsg,

ns podlodze, zabudowane s3 gasnice reczng OU-2,
s ’ e ———

dnstaja s

Instalacja wentylacii /rys. b.7, 1.8/,

1. ¥entylacjs kabiny zatogl samulutu-u zaleinodcl od wersjl sklada
sig 2 nastegpujgcych ukladdw:
- uktadu prrcdmuchu gérnej caqéci kabiny zalngi on Chwytow

sprzednuchu-17/rysT

- ukladu_prredmuchy,

- pnuiaxnza 17 /tys. B"a
- uklsdu wentylacil siedrerd zslogl i dolne) czgdci kabiny
frys.1.7/, ktdry mentowany jest saryjnisz na wersil rolniczed.
Gzistanle instalacit wentylacil kabiny zatogi:
Do gdrne) czedcl kabiny zalogl powietrze dostaje sig przez a&gg&umw
chw?ty ptzedmuchu 1 /rys.1.8/, Sterowanie pokrywq chwytu odbywa
iq uquten zam!eszczunym w gdrne} czedci teblicy przyrzgdawe].
%ierunek strumlenis powietrza zalety od potelenla korcdwkl wenty-
lacyjne) 15. MNawiew na dolng czasé kabiny uzyskuje sle przez
otwarcie zaworu B frys.1.8/.
Nz samolocie warsii rolnicze) /rys. 1.7/ chwyty powletrzes 6 § 20
zamontowans #q pod skrzydiami gdrnymi. Zasysane powletrze ¥ chwytdw
przez wentylatory 7 i 14 przechod:zl przez filtry siatkows 5 § 13
oraz filiry chemicznego oczyszczanis 8 1 12,

gl od chwytu

1-10
sfr. 13

Listopad 30/%0
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POLSKIE IAKLADY LOTRICEE
Typ Ae—2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

et

—

Zehnmnt instaloejl ¥limelyzacjl kabiny zalegl
woraji rolniczed.

.--'.:1;:'.2,4,‘1;,1:.;1‘}.2.‘:—-}:111’4&:;:1 wontylogyJnes 7,5,16,17=-Zaslonkiy
SUURY pEwioirad 7,11, V= entylasory T.=c014 < 12=rilsry cheal-
efe on Gezozncseciep G Y- Filtry sluckosng 15—?1‘1‘.:‘-‘.155 pozietrznyy
Tl=TornogacoininrKug € f=lacznild.

Lya. 1,:7-

4=13
sir. 18 Liscopad 30/90
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POLSXIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Szes¢ prrelilirowsnego oowintrza tlaoczona jest przewodami de dol-
nej cedci kablny zalagi, skad kierowans Jjest do przedmuchu fotall
oraz n3 nogi crlonkdw zalogl. Natazenie strunienin powietrza przeg-
rmuchu foteil, oraz Aawiewu na nogl zalugiwggggggja slq zns}unkami

&\} 5,16,17, ktdrych déwignis sterowania umlnszczone sg abok futell

fuzusta n&uzeéc oowietrze tloczons jest do tarmochlodz!arki gqdzie

1 is, umozliv:ajacyml zmlanq nntezenku E kia;ﬁﬁﬁhm:trumlu-

Oprzane powlettze wysyssna Aast z kabiny zalogl przer wentylater
wyclagowy 11 popezez gdrng czgdé termochiodziacki | wydslane jJest

na zewngtrz,

Wentylatory OW-201 zasilane sg napigeiem statym 27 ¥ | zabudowane

93 w kabinje ladunkows). Oo wlgczenia wentylacjl stuty prralaczaik
2PPNG-13 zabudowany ns lewym pulpicie pod nepisem "WEMTYLATOR-
-XLIMATYZATGR".

W polotoniu TWENTYLATOR™ mlagzone 1 de pracy l uentylatury W-20] ..
W poloteniu "KLIMATYZATOR® pracujq uenty]atury T farmoch}udzlarka

OSTRZEZENTE: Iabranis sle wmiyggg }armuch}udzinrkq /nolozenie

~"KLIMATYZATOR™ /' ody nlusprawny jest wentylator
wyciquyjm przy wige unvm”ﬁiwietlgnlu sanolutu

=t OQrzsuaniu FETINE ¥ 2" R NS

Instalacja wentylacil hubiny Iatogl meze byé u2ywens bez termochlo-
dztarki » misjsce ktdre) montuiae sig lgcznik t bez flltrdw /8
12,13/ 1 wantylatordw /7 i 13/, 2 zomontowanymi w kch miejsce
taeznikami 23.

¥ tym przypedku doprowadzone 4o ksblny powletrze ogdzie nimochia-

dzone { niefilirowans, wylgcznle w crasie lotu gy wystgpule
napdr powletrza,

W E,

W przypsdku gdy samolot An-2 priystosowany jast do celdw transpor-
lowych, przeworu osdh, skocrkdw shannchrnnuwych, inatalacla wenty-
lacyina wzbogacana jest o dwa kolewtory wantylacyjne 4 umieszczons
w kabinle pasatcrakied /rys.i.8/,

Kolektory potaczone sg ruraml z chwytami ﬁndskrzydluwymt powletrza,
Wywietrzalk 2 tapewnia neturainy cbleg powletrza.

Kabins pilotdw weniylowana jJest wdwczss powlatrzem z chwytdw roz-
mleszczonych ne kadiuble oraz praes odgunrigcla szyb kapuilki,

1-t0
Satraad 310400 Str.15




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
TYP An—2 INSTRUKCJIA UZYTKOWANIA W LOCIE

|

¢4

X
&

11

Bys.1.8. Tantrlacia kabin

1=-Chwyty proedaucha 12-Ckeyt posietrza
2-Tyzietranilk - 13=0Obudows chwyto
FEofooral wentyleaerice 1t=Drenad
S=falexcer wentyloesi lovy 15=Hurka wylotown
E=iyzievrinik 16-Uchwyt

6-Rura wentylaecyjma 17 klndka kulista
7=Chyyt powietrza 1E=forpus

E~ZnNEr Seasyisering 19-Eofiedrsiie wentylacyins
Y=Pokrye: cimytu 20=0%: jea
T=Cierme ur-2ln-cs 21-Takretlo zaworn
Ti=Zura padruchy wentylecil

HAxiecier: 5/d%
=1

BTr. 6
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POLAKIE ZAKLADY LOTHICIE
Trp An—2 INSTRUKCIA UZYTEKOWANIA W LOCIE

. Instalacja elektryczna.

Ingcalncja elektryozna sascloty sasilana jest praden stalrze

o aszisciu 27 ¥ grqdnic;r &:H—_smul grax = dwich a.bu.uulatnrﬁw
*ukichh 12-A=30, ¥thre BESncwig ,judnnnzain.‘l.- Feterwone Iroe
dlo enexgil eloktryoznej pradu stalego. Cbhydwa te frodla wopdl-
pracujin zo moby rémmolegle.
Przy obelgifeniu scooytowyw, gdy prad obelpbenis prrewyisza prad
zneaionowy pradnicy, réimlcg wynlenlonyeh pradée wyriwnujs sku-
aulatory. Dodatkeowyn irfdlea gasllania przy rozrucha silnile

oa zieal E;tg_m_“ak ulatuﬁvllq;m
Instalagjs elekiryczns pr&duﬂnl&pﬂﬂmgg_m_iqmgmgﬂvg:u-
alennegs 115 ¥ wykonana Jest jako jednoprzewodomai blegun wjeany

'q_utunowl masa Gamplotua. lnsm.'_u__djg__ﬂ,&ttﬂnmn p!qdu prramiennego

dr.ujn naplpd.

J/a/ Roplecle 27 ¥V pradu stalego slutqee do zasilania urzgdzedi
clektr;rc:n;rm pridu gstalegor agreghbdw rozruchu allnila,
W

rni_ndukc:r,jui,i m:‘ﬁﬁ;ﬁ&{:ﬁ u.r:-j_@ﬂi-ﬁ Mﬁﬂjha
/bf Hapigele 36 ‘I' t::&.jrumagu prada prreciennegoy-siudgs do

z.n.ail,u.nj.n ‘bLani. ggomdukc;r_qnud. wokadnika korsu L uatu.—

#llenia rﬂﬂlukunpalu.gq‘;HEQimankﬂiﬂma!'i‘li n:;;;
ﬂ@lli‘mﬂw
InstElncja alaktryozhie zabezpieczons jest przed prodaci pree-
elgienia lub prarcle samgozyingml wylgernlimaml nadmiazowyni-
typu ALS, besplecznikani berwladnodelowyni tpe IP oras
becpiteznikant typu 5P, Foszcczepdlne obwedy alektryozne, wy-

" sagnjgos sterowanis przez pilotn, caberpleczone &4 samoceyunyml

wyiaczoikanl nadalarowyml AZS.
* =10
[ Ewlegled 5/83 shr.q7

Vgﬂ?‘?M Z«J‘I# " fe’-’/tif-:"/ jm/ Zoenl’

g fﬂi-iﬂux._,__;{,ﬁ?f G- 2280t
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STRONAL CELLNQ FOROSTAWIONL DO FYEORZYSTANIA

fwxlealef 5/d3



POLSKIE IAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

WYPCSALENIE BAMOLOTU

1. Syposaienio pllotodomo~-nawineyjne L rodiosa.
kA

/1/ Fadlostacja kedtkicgo zesigpa Kosio2 M nzt.lub 2 g/, o

f8/ Telefon pokludowy BFU-7,
/3/ Fodiokonpas ARK-9,
S Endlosyaokofclonters Ri-Und,
F5 Prgdkoficlomiers UG-iEU- f2 ek, /.
f2f Gardometr WR=-10U /2 azt./.
{7/ Gysokobeloalarz ID-10 /2 ack./.
Ju/ Busola mesnatyomna RI-134.
/9 Bucola indwizeyjna GIE-T.
MO/ uUskeinlk GPE-1E.
/11 Sztuezny horyeont AGH-ATD /2 azt./.
M2/ Tegar crnaowy ACzS-1.
f13/ Sygnalizotor preeloty ERP-sos,

2. Frazyrezady kentrold pracy nilnike,

£/ Fontroler eilnikn EMI-3E,

2/ Faliwoularz BEFS-1447,

f_;sf Hokatplk TE-45 obrotomlerza,

4/ Termomebr plowic eylindréy P17,

/5/ Lonosetr MW-16U cidnionin Indewania ateszanki,
/6/ Termometr mieszanil T4,

Zwlacien 5/uU3

1=20
sir



POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMIA W LOCIE

3. Przyrzady pomocoicra,

A1/ Termometr powietrza zemngtranego TUE-4E,

l2/ dskainik polodenia klap DZP=-47 i walkeinik zsplonak
chlodnley oleju UF2-4c,

/3/ anomstr MI-60 aparatury rolniczaj.
/4/ Vanomecr LA-18 sparatury roloicze].

4. ayposatenies deodatkowe.

/14 Teozka z koapleten narzedzi spodnie z Ilustrovars
spacyfibacig ¢z. zap. 1:1.

f2f Bakietniea { 12 rakiss,

f3/ Apteczka.

faf Torba pokindowa.

/5 Urzsdzenis sanltarne Pilota,

/8/f dypoamianie lotniskows tgodnie Ilustrowang Bregyfi-~
kacja oz. rapas, 131,

77f Pokrowea,

U#AGAY 1. Wyposafenis Bamolotu w lekarstes do eptaozki

nelaty do uwiytkownika,

2. Ponadto Tiytkownik we wlamyn ralresie moze
wyposetyt samolot w termomy, pojemniki
.t-;rrm}ﬁciyn. !

1=27 IZwiecien 5/85%
sir. 2
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Zalecana zawartodd apteomkl ¢

1.
2.
B

9.
10.
M.
12,
3.
14,
15.
16,
17+

FOLSKIE ZAKLADY LOTMNICZE

Trp An—2 IRSTRUKCJA UZYTKOWAMIA W LOCIE

Instrukeje udzielania plerwsze] pomooy.

Bandas krébkl
Bandag diugi

Gara hygroskepijna /wyjalowlona /mala

Foloplast
Prestoplant

Wata

Agrafkn

Hotyozki

Kleszore hemostatyozne
Cardimmid
Howoteina w tabl,
Bromural

Kropla mentolows
Erople walerianocwe
2 % Merkurochrom

3 % roztwir wiglann soda
¢

-Listopad 15/70

gat.
azt.
Bzh,
Bzl
azt.
Bzt.
Bzt.

Bzt.

= =3 W A W =k A B g

ant.
butel. 1
tabl. 10
tabl, 10
butel. 1
buatel., 1

B 50
butel 1

1-20
sir. 3




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An-2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

———— ¥

4445 presmnea s

Rys. 1.B. Pelpit lewy’

1-AZS rozrzedzenis oleju;
21-A75 lampy awaryjnego wyidfcla /pa tyczenie ZTemawlajgcagoe/;
J-Wylgoznik wycieraczki prawe) szyby wistrochronw;
4-Wylgcznik wyciersczkl lewe) szyby wiatrochronu;
5-Al5 wycleraczek; :
6; 7, B-AIB-y oprzewasnis szyb wiatrochronu;
=815 lewepo wentylatora;
10-Lampka UFD;
11-Hylgcznik wentylacji;
12=-Wytgcznik HG-15-73 radinwyaokofclomierza -A-037;
13-Marometr MW-60 aparatury rolnicze);
14-Manometr MW-12 sieci hamulcowe]:
15-Transfprmator TR-60 .do regulac)i podéwietlenla wskaZnika
radiowysokosciomierza;
16-AZ5 pompy paliwowa};
17-Rgeczka zaworu paliwowego;
18-Przycisk I0N4K sprawdzenia instalecjl syynalizacii opliaek;
17-Przelgcznik paliwomierza;
I0=Lampka kontrolne oprrewanies PWD-6M;
21-FPrzycisk kontroll oprzewenis PHD-&M;
2352}-Przeigeznik sprawdzanie instalec)i przecliwpozarowe);
_ Z4-Manometr siecl glidwnej HW-BOM
" 25-FTawdr todowania sieci powintrznej
26-7A5 instalescji sypnalizac}i reszty paliwa;
27=0porfaiklampki UFO;
28-Przycisk 204K kontcoll instelac)l sygnalizac)l reazty paliwa;
19-FPompa zastriykows

1-20
gir. a Luty 10/89

ek . 561720 wal, 1000, ind. TTIA0900




T

o

i

5

- EmEmEEEE N N NN E=RN®E=R®~NN

i

POLSKIE ZAKLARY LOTMICIE
Trp Ar=2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

3\

Bl
_L H
5 {6

i
/9
4 A 20
2

| 2/

Rys. 1.7. Lews strona tablicy przyrzqdowsj.

1-Wariomatr WR-10U; Z-Hyaokndcliomlerr WO-10; 3-1 ampka aygn.niehar -
plenzne) wysokndel; i-Prgdkndcliomiorz W5-350; S-Sztuceny horvrant
AGE-AT7H; &-Wakatnlk kyrsu GPE-48; T-Lampks kontroll S¥YON.polaru;
R-Lannka sygn.potaru T-Przycisk gaszenla pozaru: 10-475 epionu;
Ll-Prretgcznik §akrownikdw FH-1: 12-Rgrzks sprregla rnzruche recz-
negn; 13-Przycisk rozreszolka; l4-Anperomiers A-]; 15-Lanpks aynn,

pracy pradnicy; lé-Mancmetr cifn.tadowanis MW-16U: 17-Lanpka aypn.
rtoirzedzenia oleju; 10-Lampka Bygh.npitek SLM-K1 ;Czurﬂunlf:
19-Wskatnik TE-45; 20-Wskafnik termometrsy giowle 2TCT-47; 7]1-Wska#-
nik UGR-1 7 kpl. busoli GIK=1; ZZ-Lampha sygn.przelotu; 2)-Wakadnik
WEZI-1 z kpl, kontroll atlnika EMI-3K; Ta-Wakainik ternometry mip-
szank! TUE-AR; 25-Lampka sygn. teazfty peliws w prawe} gruple rhior-
nikdw; Té-Wakatnik paliwomiacza SRES-1a47; 27-Lappka sygm, cmazty
palivwe o lewe) grupie zhiocnikdw: IR-Prryclak urandninnia huséli

"GIK-1; 29-Wskafnik A-034-4-16 z kpl, radiovwysokodclonierza A-N17,

1-70
‘uty 10789 eir. 5



PFOLSKIE TAKLADY LOTHICZE
Typ An=2 IHSTRUKCIA UEYTHOWANIA W LOCIE
18 19

2f 22
HYT%TT_"_

0 {

-

)

o
/

.

BT 1S YRS

Bys. 1.10, Pryta frodkowa tablicy prryragdowej.

1-475 blokady tylnego gzdwuzin, o-Lanpka sygnalizacji pracy
razerw.prAadn. PO~500, 3-Laspke sygnalizacji blokowanin

H=Frzeljoznil pr

satwornioy PO-500,

S=dolto

amparoniers ¥

EEM&LI B,

6-ATS obwistlenl
7-A7S wtyezki laopy
atrony,

g poid podiogh,
przenobn
lewege pulplte 1
PaD-6k, 10-97kacznik piwietlonia kablny La

UFO na drgiko
EL‘SH[E

lewa] loapy

lampki UFO pulpitu centralnégo,
B-AZS UFO prows]
AZS ogrzewania

unkowaj, 11-#ylgez—
42-ATS rozhamowania ké, 13-A23

nik ofwietlenia kabiny zologl,

zaslonek ahl
pia p.pos
signulluaja
gornych, &=
rlopki

odnioy ole

prowagd, 16=&
bwiatl.
pwanla klap

drewl o
L7ZS Bter

uy ¥

4=-A7S oslon Bl

syreny, ofwiatl
kab.

gtoru klarunka,

2

Inika
£a taﬁ

papaterakied,
o 19-A73 ¥lap dao
24-A75 klapki wywade

3473

atenia lotkl
H:gki wywajenia

22=A15
otl. tFloed

¥1SRE, obw
lewej lempkl UFO,

radloatacii UEE, 26—-AZS

an-AZS I-azej rudios

arofol kadluba, phwiatl.

telefonu pokiadowege S
1izatera przelotu

15-AZ8 wyposaie—
1lioy przyrgdows,
47-423 klap

oh, 20-AZS

nia stern wysokodol,

prawe] laspll
kebiny saiogl,

bacji ULF, 25-A28 2-gle]

-2, 27-AZS
uRb-EEP,. 29~ATE

radiokomspean

ARk, 2B-AZS

aycon

botonierza A=O37.

swiatel antykelizyjnyeh,
3{=Tablice Bterowanif radickompossm A

kierunke loktu,

1=20
sir. ¢

B0=ATS radiowyeoko

3%-Przelgoznik "Blilsza - Dalaza".

Pozyeje o Lp.12325,29,32 sq montowans

32-475 pygnalizecjl

TIAGA ]

na tyczenle ZumewlOjRcegos

Luty -im‘sg .

o
6.




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Ty An—2 INSTRUKCIA VEIYTHOWANIA W LOCIE

Rys. 1.11. Prawa asrena toblioy prayrzgqdowe].

Im Prqdknﬁclunier:; US=-350
2~ fegar czasowy ACz3~1

3~ Wakafnik termometru TUF-NE zewn.powletrza
4= Sztuczny heryzont AGE-47D 3
(3 5= Przyeclsk uzgodalenis busoll GIE-1
— E- Wakninik UE-3 z ko=pletu GIE-1
7= Upltonlierz FF=150 L
8= Wariometr WR-1CU -
9= Wysokosclenlers WD=10
10— A%S ogrrewania zegara ACzE=1
41= AES prawago nnt{ atora
42— Prazyciskl kontroli akumulatordw
@j 43— Redloctecja URF "rezerwown” lub zaflepks
14= Fakoinik karsuw BSUSz-2 z kpl.ARE-9

. =20
Listopad 15785 S sl




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Trp An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMIA W LOCIE

42

% EI. I- Y P ._-;- II 1m0y -: .I-_ s
S ey

Rys. 1413, Pulpit oentralny /widok £ lawe] stromy/.

1= Pokratio blokowania diwigni, 2- Zawdr navelniania, 3= Zawér
wentylagll Eabiny , #— Zawbdr ugrz&waniﬁ kabiny, 5= Laapka &welatla
nadfiolknwego, &= Hegulator siiy dwiatis lewej lawpkl UFO,

7= A5 dwiacel eanaoznikoewych doloych, 8= AZS sulatel ocrnncmmiko—
wyoh gornyen, T- AZS reflektera kolowanla, 10- AZS ‘4alatel
aozyeyjoych, 1i= AZS prawage relflaktora, 12= AZ3 lawego reflaktora.,

1=20 Ewlecian =/u2
stz,8

B R R
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 IHEIRUKCJA_ UZYTKOWANIA W LOCIE

13 #¥ 45 15

Eenin] T3
Bys. 1.13. Pulpit centralny.

1=Lampka sygnal.klapki wywaz.lotki, 2-Prezyelsk sterow.klap, 3-Frze-
iacznik klapkl wywai,steru wys., 4-Diwignia korektora wys.,5-Lampka
sygn.klapkl wywat.steru wys., 6-Lampka sypgn.klepki wywaz,steru kler.,
7?=Dézignia gazu, B-dylacznik awaryjn. chowanle klap, 9-Lampka sygn.
drzwi. 11-Zailepka lub pulpit sterowania radiostacji UKF,

. ) . . 12=¥ylgcznik pradnicy,
153-Przeigoznik akumulatora, M4-iytgcznik kompasu GIE-1 i sztucznégo
horyzontu AGK-4YB, 15-Opornik lewej lampy UFO, 16-AZS aztucsznego
horyzontu AGE-47B 1 lyrokompasu GPE-48, 17-Opornik przedn.lampy UFO,
18=A%5 paliwomiersza SBES-1147, sygn.opilek, 19-Opornik tyln.lampy
UF0, 20-AZ5 kontrolera EMI-3K, 21-0pornik prawej lempy UF0, 22-a73
wskainilka UZP-47 lub UPZ-48, 25-iZS termometru mieszanki TUE—4d
24-A75-5 aparatury rolnicze], 25-Grafik czestotliwobel, 26-Hskah-
nik UZP poloZenia klap, 27-iskainik UPZ-48 polozenia zastonak
chiodnicy oleju, 26~-Diwignia skoku émigla, 29-Déwignia zatrzynenia
silnika, 30-Dzwignia ogrzewania gainiks, 31-Przelaceznik klapki wywaz,
steru kierunku, 32-Przeljcanik zastonek chilodulcy oleju, 33-Prze-
tgcznik zaslonek osion silnika, 34-Przelgcznik klapki wywaz.lotki,
35-Przolycznik sterowania "Lewy — prawy" PPG-~15-28, 36=Prze—
tacznik PPNG-15. ' ©1-20

Wrzesied 15/01 sir. o




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Rys. 1.1%. Pulpit centralny /widok z prawej strony/

1=Lampka éwiatla nadfiollkowegp

2-Regulotor sily Swiatla prawe] lampkl UFD
3=Przycisk sygnalizacji skoku desantu
4=Przyeisk sygnalizacji przygobowania desantu
5=Przyolsk sygnallszacji gotowodel desantu

1=20 i é Listopad 15/70
sirqg

e




POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE ; : i
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ;!

et
°

g LI

LN

Fys. 1.15. Widok na lewg gérng czesé kabiny zalogl.

1- Tabliczka sterowania SPU-7 - &
2= Wykres rozrzedzania oleju i
3= Lampka ofwietlenia kabiny /KESRE/ _ j
Yt 4=~ Lampka néwietlenia altrafisletowego /UPD/ |
S= Wycleraczka asyby '
6~ Hpgntvlator

E 1=z2
] e Wrzesied 15/01 =
str. ©




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An~2 INSTRUKCJA ULYTKOWANIA W LOCiE

e —

¥

Bys. 7.76, Widok na prrednis gérng ozngdd kabiny
zalogl

1-Przestona przaciwodblaskows

2-iwaryjne wyjdeis 3 kabiny zatogi ;

3-Busola magnetyczna EI-154 _ i ‘
A-Lampka ofdwietlenis ultraficletowsgo /UFo,
S-Laslonkl prseciwslonsczns

i

str. 42
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POLSKIE IAKLADY LOTHNICZE
Trp An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

for
. Jl

: l J.u".""l':l ' ’ /

L] I-
s A f

Fre. 1.17. Widok na praws girog ozgéé kablny zalogl.

1 1 4-Taspka odwlstlenla altrafioletewego SUFCS
2-Feantylator

S-dyclaracrim szyoy

G-Lampxa oswistlenie kablny /HESRES

T=20

Iistoepad 15/70 sir. 13



POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ Aw=2 INSTRUKCIA ULZYTKOWANIA W LOCIE

ﬁf‘ﬁﬁffﬁﬁhew

=

hC

1=20
sir. 8

Fyde T.76. Eildok na prawg doing greié kabicy ealegi,
4-Tiwignia stercwanla ogrzewaniem kabin

2-Faicistnlca
F-fAniety ity

Lissopad 15/70




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tep An=2 IMSTRUKCIA UZYTXOWANIA W LOCE

W,

i

BEys. 1.79. Tablicszka sterowania telefonem peokiadowym BPFU-7

1=FPreyoiek sisol /pololenie cawazo “1"}
2=Przelgcznik rodzaju pracy

3=Regulator aily glosa podsiucho
f~Hegunlator uil%Fglnnu - ngﬁln:r
S5-Przelgoznik ' ~RADIO

6-Freycisk wywolanlia ngvﬂnegn

1=z
Liestepad 15/70 str. 15




FPOLSKIE ZAKLADY LOTHICIE
Typ An=3 |HSTRUKCIA UZYTKOWAMIA W LOCIE

fAys. 1,20, Tablica sterowanin radiskoapases ARH-T.

i=Przesjecznik TLP-TLG
2=vroyclsk przeizczenia z jedne] tablloy na 2r 2
dw-‘fgj_ tablicoch w su.uulugisf ¥ W CauGs Jprey

S=ragnznik dpagtrojeanla

J=opsai-ammlk rodzaju pracy

F=rriea,coulk atercsania ebisteal ramki

G=Segulator sliy glosu

7P=rrzelzoonlk podzakreadw "doloze]" prowadziice]
g=lanpua synalizejics wiscronle xanslu "Podstawawg”
9=rotonojonesr dokiadnego Strojenin
A0=frazoticznik poduokrestw “blilszel" asrowsndaaoed
H=Laupke sysmalizujgea wijczenie kanalu “rizerwows"

4y y Iistopad 15/70
s o0




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZIE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMIA W LOCIE

Fye. 1.21. Fulplt sterowoenis radiostacjs RSa1C2.

1-¥yiwietlacz czpstotliwodcl pracy’
2-Foxrotio reguiacii sily glosa

- Wrlicznik radlostacil

a-kztjeznik blokady szumdw

Cri-g" crpyolssl progrosgwania czgstotliwodcl
E=DPraycisc Xasowania ezzstosliwodel

Lty 5760 =20
sr. 17
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POLSKIE ZAKLADY LOTMICZE
Trp An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

STROIL CELOWO POLOSTAYIONA DO IYROBZYSTANIA

=%
3]
]

-

Exiecieh 5/B83
sir. 1




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tys Aa=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE ]

ZESPOL NAPEDOTY

1. Opis konstrukecji ailnika ABz-62IR.

Silnik 45%-82IR merii IVI jest dzlewieociooylindrowym crzterosuwowyg
gainikowyz silpiklem chlodzonym powietrzem o ukladeia pojedyncze]
gwiazdy. Posiada on reduktor planetarny obrotéw dmigla i Jednobie—
gows  oprgiarke vdsrodkowg w ukladgie zmailania puliwen}.

yia kotcowge walu silnika mabodowane jest cztsroplatowe metalowe
smigio AW-2,

Silnik wyposatony jesat w nastgpujgey oaprzgt

~ yegulotor obrotéw Smigia R-9SH2 ~ pa pokrywie redukbteraj

~ gatnik AKWY-G2IRA, pompe paliwowg BNE~1ZBK 1 filtr olejowy MFM-25,
odérodkowy Filtr TCU-25 - ua tylne)] cwefcl korpusu sprezarkiy

RIM—U—EI; W, pradnlog GSN-3000M, pompg olejowg MSz-84, spre-
%arks tlokowg AR-50P-12- n& pokrywie tylnejs;

~ po dwie Awiece SD-4E6BSH - w glowlcaoh oylindriw.

Rozruch silnikn-odbywa agle prgy pemooy rosrudznika beewiadnobcio-
wego BIN-U-24IR zasilanego energia elektryozng.

2. Pndstawowe dane technicene.

F1/ Typ BIINIKA s iveeiesrrcananvancincccasunine ABz-62IR

/2/ Bysten oh2odmenlA .eesvssvssvrersancsssnsnrse powistreny
73/ T1lodé¢ oFlindrd® cveeeraresscrtccsnonsoatasnns 9
Ju/ FRumerzeja oxylindTédw  cuivevrassvessrocasanas ngodnie z ruchen

wakaziwek regara
/patrzac 0d tyiu
3ilnika licrge
gbrny eylindar za
plerwszy/.

iwiecint, 5/ch 1=30 .
alr, 1

ﬁf (;“ {'7?2 (fOC@Z)
Sv 3 OE 27y
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Trp An—1 INSTRUKCIA ULYTKOWANIA W LOCIE

- 5/ Elerunek obrotdw fpatrene od tylu allnikas/:
Jaf waly Eorbowego - prawy
fof walp dmigle -  prawy
J6/ Objetodd roboeen warystkigh oFlindsrdw s..s .oass 29,87 d:;:ua'
J7/ Stoplefi Bprefania .scerssspscnsbsssnscncrnrsnnrs 6,850,1
Jof FOOUXEDE svesssssssssssasnaasnnsnasas planatarny 'z oradolona
' : walcowyml satelitasi
/9/ Prretotanie reduktora Sredultede/.... sicesress 0,687
S10f Spretarka w pkladele pRliwowim.,.... odirodkowa Jednobis -
gon
J19) Przelodenia sprgterkl /10/..cisssnnssasssssnass 7
12/ Eolajoodd zaplool ssscssisnasrnsssan I=F=Gf-G=B=f=fi-f
15/ BWL008 sraaesssansrasasunaninsnnsnens EFP SD-4EB3U
Jig/ Regulator obretdw:
Jaf Elerunek obrotd™ . ..cocuevaaas «s lawy
/of przetotenis mapgduo .eicsarenssss 1,08

/15/ Hase suchego BilnikResisssesssssrsss 579 kg 2 2 %

AAGA; Tg masy suchego ailolks ale wlicza ole aaas:
- rozruszaila

sradeloy

gpredarkl tiokowa]

oleju znajdujgceco 8ig v sllnike

3, Werunki uiytkowania

/1 Zalegane paliwa .
Benzyny lotoigze o licrble oktanows} min 91, op:
faf 5=-91/115, B-95/130 wg GCST 10M2/72 JIBHR/|
Jo/ o1/96, 100/130 wg D.Eng. RD2885 Singlia/;
Jfed 100, 100LL wg ASTU-DUIC-75 /UsL/
F4/ 100/130 wg AL-G-3572-F JUSAS

1=30 mriecizh S/ud
alr. o

e




POLSKIE ZAKEADY LOTNICZE
Tgp An—2 INSTRUKGCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

/2/ Zalecanns ¢leje amﬁrne.

Minaralns oleje lotnicze o lepkodal 20-22 o8t prsy 100°%C
/5.07-3,19°E/ dla eksploatacil w lecie L w zimie np.olejes

a/ #W~-20, ME~22 wg GOBT 21743-76 /ZSRR/|

b/ kero shell ¥100 lub jego odpowladniki wg D.Eng.
RD 2450 /Wielka Brytania/, MIT~I~2285IB /USA/
3~GP-315, 320, 321 /Kanada/.

/3/ Zslecans émigla,

Bilnik =z regulatorem cbrotéw RE-95M2 wapéipracuje ze Amiglem
(:j A¥=2 orag w wergjl wodhsj & reagulatorsm HW~101
Lo Aalgiem AT~2H, N

/4/ Talscane bwiece zaplonowe,

Do stosowanla zalesca sle ceramlozne swiece zéplonows
BD—4 ERSM,

/5/ Zalegenia eksploataayjne.

a/ Czas przestawlenia déwigni gazu £ poloienia odpo~
wiadajgoego obrotom nmalego gazu do poloienia odpo—-
wiadejgeego mocy startowel) powinien wynosié 2-3 8
przy temperaturze giowic cylindréw ain 120°C.
Galtowns prrestawlenis dfwigni gozu i zbyt niska
temperstura glowis moie spowodowad przerwanie pracy
ailniks,

b/ Spadsk obrotéw eilnika po przolgczeniu pracy z podwdj~
nego zaplonu na pojedyneczy /przez wigerzanis kolejnyeh
iskrownikds/ nie powinisn prrekraczaé 60 obr/min
na zakresie 2030 obr/min na malynm skokn émigla.

Frisciad 5/83 - 130
str. 3




POLSKIE ZIAXKLADY LOTHICZE

Tre An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMNIA W LOCIE 3
| r--_-.\
P
fef Rajaniejsza ;reﬂk_n_{ii‘n_br_ug!a sl.lg.i__f:i ne duiys skakyg \

gnigle /nastavions proy pomocy regulators m_
Zofe byl nifsza nid 1450 obr/min pFrey clinfeniy 2ado-~
S Y -

wasnla apx BUD 33 He,

{8/ lalecane pucsmetry Pracy Sllnika.
/8/ Teageraturs glowie cylindriw:
- sinizalsa do roszuchu 5°C
- zelacans podczas pracy ‘_'lj_ﬁll_-EE_f-";__ 2
8/ Teuperaturs oleju na wejbciu do Bilniks 4
= zinimalea do rozrucho ; 5%
= zalechna podczas pracy’ 60-75%
fef Jispienie paliwa przad ga;;I;i‘_;ﬁ :__1
~ o8 mocach utytkowye: 24,5-34, 3 kPa /0,25-0,35 kG/az’/
= na oeiys garie 14,7 kPa ,&12_1&6&2 T

—

F3f Tlgnie:le oleju na moosco usnkmn}t olerzone w cokry-
wies tylnejr 390-490 k=a /4=5 kG/ca/,

/74 ene ekaploatacyjne ugregatow,

/8! Horruszndks

- neplgcle noninalne zesilania - 247 } =
= ilo#¢ wolejnyeh rogruchéw /priy przereie edecny ; ! e
rogruchasi minimum 20 g f - g Ly

= cZz2& wigcr nia eilnika elektryoznago 13 e o

= UZ88 Teakrycania rozrussniks fogcznle/ Se§ min

ik Lelwoion 3 cs
sfr. o

: R‘b‘.ﬂ-""
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

ROZDZIAL 2
WARUNKT UZYTKOSANIA I ICH CGRANICZENIA

Zaloga samolobu,
Minimalny skiad zalogl samolotu stanowlg dwie osoby posiadaji-
ce aktualns uprawnienial de wykonywanls czymnoéci lotniczych.

W zaleZnodol od rodzaju lobu zalogg sauolotu powlony stanowic:

- w lotach wg przeplsdéw VFR ~ dwéch pilotéw lub pilet I nnwipa-
tor albe pilot i mechanik pokla-

dowys
— w lotach wg przepisdw IFR - dwoch pllotdw lub pilot L nawi-
! gatory

- ﬁ lotach agrotechnictnyech - dwoch pilotdw leb pilet i mecha-
nlk pokiadowy.

UZAGA 1 1., ¥ przypadku, pdy zelega skiada si¢ z trzech osob,
dodetkowy czlonek zalogl windien zajJrmowaé jedno
z miejsc w kabinle lodunkowo - pasazersxiej.
Zabrania sie siadania ne pasach bezpicezehstwa
w kabinie zalegi.

2. Loty agrotechnlozne foperacyjne/ zezwala sige wy-
kopywaé tylko przy minimalnym /podanym wyzej/
skiadzle zalogi. )

Pozwolone rodzaje lotdw,

Sanolot dopuszezony Jost de naatepujacych lobtows
/4/ Szkolnych /z ogranlczenisn SC do 30 % SCA/.
Vidi Traningowyoh. ‘ .
/3/ % nocy /z ograniczeniem SC 60‘50 % SCAS

/4/ Lotdw dziennyeh i noenyeh # widooznoseia i bez widocz-
anédel ziaadi.

Grudzled 20/75 ’ 2=00 -
. : sir. 1




FOLSKIE ZAKLADY LOTNICTE
Tre An=2 INSTRUKCIA UXYTKOWANIA W LOCIE

/5/ Lotéw na walych wysokodclach = zachowanlen ebowlazajncych

preepladw.
Zabranis sig :

#1/ éykonywanin lotéw akrobaoyjnych.
2/ sehodzenis w strefy prolscq obloozenien.

/3 Lotéw nocoych bez spadochrondw

8/ Lotiw bez widoecznodel PrTy poloteniu drpdka clgikodel

powyiej 30 % SCL.

/5/ Sykonywania lotéw nocnyeh z dzisézi ps pokladzie,

3+ Lane eksploatacyjne,

A. Dopuszeczalne prrecigionia.

Wepblezynnik przecifienin dopuszozalnego 1
faf dla warisnty rolniozego Sz opylecsen lub

opryekiwacean/
b/ dla wariantu btransportowsgo

+3,0; -1,0
fﬂﬂ“—““‘ﬂﬂﬂﬁf +3:71 =1,0

B. Dopuszezalna najwieksza wyaoko&d loty

= = wyposstsnies tlenowsm - nla
= dopuszezalng wynokodé lote be

ogranioza aig j
t wyposatenle tlenowego

okredle]y odrgboe przeplsy lotnicge,

C. Dopunzozalna prodiodd lota ‘gpp Fm/nyg s

weraja warsja
rolrigza  transportowa
Eransportowo-
PaBazarska
= ¥ powletrzy burzliwym 175 190
= przy bratalnym stercwaninp 180 195
= lotu nerkowegn pray Pony=2200 obxfmdn 250 00
= dla otwercia klap 150 150
= pray otwartych klspach na 39,57 130 130
* Prry obtwartyeh klapach na 30° 150 150
— ainisnlna dopuszcralna predisdd
v locie poriomym. 120 120

2=00

T T PR R DT A apwrs = rros o m

Listopad 1570
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FOLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Tyer An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

APARATURA BOTHICZA SACOLOTO Py

- kpapletuefa sporatury relniese.

as
Aparatura rolnices dzleli oly = w zalefnofol nﬂ atua“nu;fuh
substonc]i — no dwa podobavome typy 1

- apogntura Jo epylonla = stosgwuna dla mﬂ:atanch ut.ul;rah
fproszei; rronnlkl ftp./y '

= aparatura do nPr:rnTciwamin - skogowana -lla nuhnmnuj:l
nlynnyab, '

< akiad kozplety aparatary do up;-ln.nin wehodzl nsatgpulges
gléome seapoly 1
= zblornik » rglooves casypowyn’ |

= opylocs tunelowy @ goardziclyg eamykajqeq -
= nlescodlo mechaniczne 2 nopgden fwj.atml:ianf.
io kompletu oparabiry do upr:.rn.iumi.n nu.].ﬂ:tq 1

- ghiornik ften sam co # koaplecie aparatury do
opylania/ g rury salewowq i ofeszalndikiom
hydranlicznyng

~ opeyskivocs 51?62&52'15 Surzndzenis pompuface ' ¥
wras % winteokiea 1 hamuloon/;

=~ podskraydlere rory rozprowsdeajace;
- opryokivage © alekbtoren:/Bz7636-0/)
= rury pedkediubowe re shiornikemi odaysajgeyai.

Uesidnenia apryskiujges doslorozane przes wytndérnie mogn
byt zobudevane i ufywons w nastypuineyoh trzech pudntwn-
wyeh warlantachs -

A Po oprysklwania frodkaml chenleznyol besz ndmﬂuia
cloezy 2z rur podskrzydlowych.

Styczed 15789
- slr.1
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tra An=1 IHSTRUKCIA HI‘I‘THD‘I_\‘&HII. W LOCIE

sarigot ten jest stosowany do opryacivania o &recdnich
wydatizach sekundowyel. eimesy i prey sustotowsndln
wgzyatklen rodcajéw dys: i zaworkéw pa kodoowiaeh
rur poi~~owadeajieyeh.

£2/ Co oprysiiwenid érodkemi chenieznyml z zortopowanies
odaFsania = rur podakreydlowrch, Wariaet cen otosuje
6ie do oprysiiwanis o codlyoh wydatkneh gekuzdowyoh,
bez ulyele zawprkéw dlawlgoych nn kofedwkaoh rur,

/3/ Do opryekiwanie fredkaci chemieznymi o hardzo duiych
wydatkach fbez oiyols zaworkdw diawiteyan/.

Elepenty sparatury rolnicze] wohodzioe) = sklod katdege
z wyzianionych warlantdw podajn tabele na atr. 4 4 5,

2. Epzpletasia urasndzer radiowysh, rodionawigecyinych
i innych ¢ls sapnoloty ® waringcie rolalezym.

Proed zabudowanien aparatury rolodesej z samclete anlody |
wybudowaeé nastgpuigee urzadzenin 1 elementy

= odblornix rodiokoapasu ARE-G)
= Bntemg Caaowh ARI-9 wraz zoczg écimﬂ. siudgeymi do

Jej soamocowdniay ' .
= gasilaes radiokoapaou ARE-D; )
- pokrywy otmorcw poed pardziel zhioraika: ‘
- gufit miedzy wrepy -t 1 E-a3.

4-30 Earzec 25780

sir.2
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Tre An=2 |[NSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

¥ celu przyatosowanla samolotu do lotdw agrotechnicrnych

zdejouje sle pomadto @

= firenkl w kabinle padunkowel;
@ - mledzenla pasaterskie fokiadana/;

= kotwiczenla samolotu,

Czerwlec 10/8E

=40
skr.
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICIE
Trp An=2 INSTRUKCIA UEYTKOWAHIA W LOCIE o

3. Giigme doue Gochalesne goaratury roladezag.
A. CFYLACZ.

Gbzoty wiatraka /robocze/. . « o - - - 5000 obr/oin

¥oe wictroka 8,4 ki f6 K/
Proalotenie widzy wiatrakiea. o walilem '
pleszadla. o & o5 o= o= s 8 = oe s = @y 50 : 1

Cza5 otwierania i socykanis =207, . . 11,5 B
spieyuslny wydotek sypilch sobstonedl ™,€ kofe
Roboooa Bzerckodd anuui-.q. T 36¢40 o
rass kospletu opFlacSl. « « = er o = ow max 164 kg

5, OFEYBITGACE. _
guroty wistraka Sroboest/s & e s ow o= w 5200 obr/ain
oo wiabrakA, o« s o= s e on o pe we o= 5,'}5{}3!‘.‘3
Cifnienis w ponple opryshimacizi. . - - 00 kPa [3 l'.ﬁ.f’mzf
Czap obwlerenis i zaoykania OWOLU « 11,5 8

yprsysalny wydatek chealialll. -« = « = 18,5 L/E
Robaocza paprokoft 8oUGi. « o s o w e e do 60 o
Pase koapletu opryskiwacza, . - -c v max 130 kg l
Poje-mobé zblornikém odsysajjeych % ;

/dla wariantu T odeEysasies etoktozowyn/ & 1 -

=4 Erieclet 5/83
sir. &



POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 IHSTRUKCJA UZYIKOWANIA W LOCIE

Xrétii opis dzlakania aparatury rolniczej.

siparatura de opylania przedstowipna jest na Iys. 1.23.
Dpialanie tej aparatury polega na rozpylanin w loole sypkich
sulstencji za pombed opylaocza tunelowego /8/ zamootwenego pod
kndiuben 1 polaczonego ZE soiornikien gléwnym /1/ poprzez
ppaske pardziell zamykajacej /3/. .

Bypkie aubstancjs przedostaja sig pod wplywem wisBnego clgka-
ru ze zhionmfika do gardz.i.eli*zamykajacej, ktbra umoiliwia

'::amlmiqcie wylotu zbioreika, Przeslony pardelell zamykajgece j

sterowans z8 poaocd instalagji elektropneunatyczne] 2 kabiny
zatogl umozliwiajs zamknmigclie 1, otwarcle wylotu zbiornmika
oraz regulacje wydatku ga pomood regulatora &rubowego.
Umleszozons W zblornlku siescedlo mechanlczne /20/ napedzane
wiatrakiem /17/ Bludy de rapewnlenia réwnomlernego Z8Ypywa~
nia si¢ substanejl ze Zbiornika do opylacza. ‘

2 opylacza tunelowego sypkie gsybstancje rozpylane 88 oé
rewngbrz W wyniku pddziatywanla -strumienia powietrza podczas
lotu. Aparaturg de opryskivania w trzech rdéinych wariantach
przedstaviaja rysunki 1.24, 1.25 1 1.26. .
Tziatanie tej ap'aracauy polega na rozpylaniu w locle ole-
kiysh chemikalii za podrednictwenm rur pozprowadza;]acych,
uieszczonych pod dolnyn pirgydien saaslotn . -

Giecz e zbioranika przedostaje si¢ do pompy napgdzanej wis- .
srakien, & 6tad tioczona Jest pod ciénieniem 4o rur podekrsy=
dlowych. : : -
Znajdujroe sie rurach wymlenne dyaza umoiliwlaja regula-.
¢jg zarowno potrzebnego wydatlka jak i wielkodei kropli.
Todatkowy regulacje wydatiu uwzyskuje gle na zaworkach uniasz—
czonych W kKencdwkach rur pedskraydiowychy Z ktérych - w razle
potrzeby - rdejruje 8ig gumowe dtawikl.

Ewiecieh 5/83 140

i 7



POLSKIE ZAKLADY LOTHICIE
Trp An—1 INSTRUKCJIA UEYTHKOWAHLA W LOCIE

Stoscgwane s& dwa rodzaje opryskiwaczy, oba dostarezane @ kog-
plecie aparatury relmiczej: oprys:igaes 52PE26-215 lub npryﬂ,_
kiwacs = thektoren. Takres ieh stogsowaniam = wr Soball na

atr. 4 1 5. .
Frzy zastosowaniu oprysidwaeza SsVE2e-215 w zbiernllu glémym .
m:_eg-l}-,u gip miesszadio hydragiiczne poljozone & posph Kenaiem
przeplywowyn. Prey pracdjgce] pouple 1 prrelgezniky FEUG-15
gstonionys na leweJ kicrownley lewege wolsatu lub ne przediu-
feniu pulpitu centralnoge w polofenie "MIESIANIE™ ciocsz kraby
nigdzy pompy 1 zblorpikien, daigkl ozeamu osigga sig Jej wymlie-
grunie, Prey sistosowanio opryskimacza etektoromepn fuakejdy
=ipszalnira speinola elektorows rura pocpy m:nﬁadama do
doinej preestrsend shiornilic giiwmego.

Dwa zbloroixl odsysajies /12 — na rye. 1.25/ ¥ warlancle

¢ oprystlwsczen S27626-215 i odsysanien elelborowyn siulg

do wyesania checsy pozostajgcej w rurach podskreydlowych po
wyigezeniu aparatury. Uklad tem dzimla smupczynnie po prae—
gtawienia przelgeznika FRHG=15 na lewe) kKlorownley lowego
wolantu lub na przedicdeniu pulpito centralnege w potodenie
"EII.;GECEE"

Rosdy sazolet budowany ¥ wersji rolnicze] posiada obok

giiwne] ipptalac)i powletzmme] jek dls wers]jl transportowel
J1.2/ doéethowq instalocjs elextropnaunatyczng do sterowa-

nic eporaturg rolniczq przy wykenymapin zadad aproletmiezyeh.
instalacjo to prredstowions jeet me rys. 1.27.

it otwarcin zawpru npapeinienis pa lewym pulpleia, powletrze
zostanic rredokowine zEWODred radu:n:r;jn;l /8 zabudowanym pod
sodiogy do wartekel 1,46UPa /16 kG/co®/w weladzie opylenia

i 4,17 MPa /12 k"}'cmzf w ukindzis opryekiwania i nastepnie -

po atwarclu zawoXud z'apnrwe;u_fﬂf sabudowanege na podiofize kaki-
ny wypelzi instalacje elektropnsusatyoznego sterowanis apareturs.

d}:“"“ﬂ Ewisaled 5/65
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POLSKIE ZAKEADY LOTNICZE
Typ An2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Po sprewdzeniu ary przetsezniki sterowanla asparaturg rolni-
ozq znajdujg “slg w poloteniu HTLACZONE™ oras ony wyiiee—
nik @6-15-25 na lews] burole przy wredzq nx 10 Jest -ustawio-
ny w polozenis "GPYL," /opylanie/ lub. *OFRYSE,." /opryskiwanie/
w zalesnoéei od zodzsju pracy 1 wigozenlu na pulpicie cen-
tralnym AZS-5 MAPARAT,ROLH." 711/ ualy dkzad Jost gotw;r %%
gterpwania aparaturg rolniozq.

Bterowanis aparaturg rolpiozg odh:,rwa. aig pzzelqcmikieu

PENG-15 na lewys wolanoie lub przelqosmikien: zab udoewanyn na
przedkuteniu ecentralnego pulplbi. Do prrsigozania- starows~
nia aparsturg rolaicza preer pileta lub druglege ezlonka
zatogl /mechaniks/ sluly przelgosnik ustawlony na tabliazes
sterowanln aparaturg rolnlczg. W pn!nzeniu "LEW." -~ aberuje
pilot, a % poloteniu "PRAU." - uschanik. Przelsornik shero-
wanla sparaturg rolnlicrs ma Lray poivdenia "™WIL." .
/wyigozone/ “MIESZANIE® i "FRACA".:

‘¥ saleinodei od Jego polozenh powlstrza zostaja doprowadzo-

ne do odpowlednich dfwignikéw poprvez zawoxy elsktropnesma~
tyczne 1 atrawiajgee. ' :

UJAGA: Przy pracach v chemikalisml sypkini nie nalaky
pozostawiad prrolacznika sterowenia aparatury
rolniczq w potoeniu "MIFSZANIE". .

Fwiecieh S5/83 o ) -.;r.‘-"'b. :
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICIE

An=2 INSTRUKCIA VEYTEOWANIA W LOCIE

s z lnzektorem.

S 1.26; Ustawlenie opryskiwacz:
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. POLSKIE ZAKLADY LOTMICIE
TYP An—2  INSTRUKCIA UIVIXOWANIA W LOCIE
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FOLSKIE ZAKLADY LOTHICZIE
Trp An=1 INSTRUKCIA ULYTKOWANIA W LOCIE

WARONEL UZITECWANIA I ICH OGRANLCZENIA

BEIS TRESCI
ROZDZILAL STROMA
2-00 1. Zatogs samolotu 4
2, Dozwolons rodzaje lotés 1
3%, Dane eksploatacyjoe 2

4, .Nenakpwenie zakrostw wokasad prodko=
bolomisrza 1 prryreqdés kontroli pracy
ailnika 5

- 2=00
Ewiscied 5/83 e



-

4

e

!ﬂh«""lﬂ"'“ .h’“rﬁb li‘-"
S v 4 B - X

|
...

. EEENN.

FOLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

D. Dopuszesalne obroty sllnika fobr/zin/ 3

- nominalne . . & - s s s s & o= & o® o= 8 o8 ee o= 2100
= aaxayoelne . . o4 s e a e e e s e s Ds 2200
- glnimolne on zieels & « o 4 o+ o= 2 s s o= s« O = 500

E. Grroniczenia ze wzplgdu na wiastr.

fal Btart 1 lydowanie sesvala sig¢ wykonywné przy meAtgoujieyoh
predkofciach wiatru /o/e/ ¢

Hawlerzohnia hawierzchnia
noraglos flieka

- wiatz czolowy do 18,0 . do 5,0

- wiatr bogIny 4'5" do 7,0 do 4,0

- miatr boezay 907 do 5,0 do 3,0

- wiatr hoczoy Bﬂ°
przy lgdewania
na klapagh do 4,0 do 3,0

semlercohnis Alisks — &liski ssfalt lub beton, obity
fnleg, mokra trawe,

nowlerschnla pormalna -=  puchy asfalt, beton lub traws,
moang emoczony safalt lob beton.

U4AGA: Aafalt lub beton uwaind naleiy za &liskl @

= 3 poesitku opado deszozomego, Kledy pogrgzepgilne
krople jeszoze sig nle polgozylys

- % rona, kiedy jest lekki mrdz 1 powalnje roes
lub szron. °

¥iady asfolt lub beton jJeot pokeyty warstaq kurzu,
ktéry walkutek deszozu namoknia tworszfe warstwy blota,

/b/ Eolowanle.

7ezwala sle kolowed przy wietrze do-J6 n/s pray nwiﬂ:_:ffigg.
nozcaloef 1 dfi__l,i__.n.e"_a_p_gg.x nowlorzghni &liskie] - nlezalaei-
nie od klerunku wistru.

Idstopad 15/70 z-m5
sir:



POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tre An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

F. Dnraniczenia przechyldw.
Sarolot zezwals sie przechylad w nastgpulaeych granicech:
fof Do 15% przy predkosel vs 130 ka/h w 4lizgu kigrunkaowyn,
/bf Do 459 - zakrecie, '

4

[z

Ograniczenis przeciwpoiarowe.

W kabinie relopl orez w kabinle pasaiarskix] zabraniaz sie.
wyknnywsé erynnodcl moggce spowodowad wybuch potapy.,
Iuhrgnln sig pslanla papierosdw, o czye infornuje napis
unleszezany na 5-te} wrgdze po prawe) stronle. -

H. Inne ogranicrenin.

f1/ Tabranis =is wykonywania lotdw aurniunhninznth bez
widocznodef. :

F2/ ¥ czasle startu, wznoszenis i lgdowanla Zahrania slg
passzeton Korzystenia z toalety, Y

/3/ Dopuszoczalny cras pracy clgpie) na mocy stertows )
‘maks. 5 ain. f

f& Dopuszezalny czas pracy clagla) n:'nhnr noeinalne}
nmaks., 1 godz, : .

I. Hakaynalne masy : _

‘= maksymalma mssa do stactu - 5500 kg
- maksymalna mesa do ladowania - 5250 kg
= Aasa przy’ ewarylnym lgdowaniu = 5500 kg

#. Dznakowanie zakresdw wskezasm prodiodcionierya | PrIyrrgdow
kontroll pracy silnika. ® ’

h. Zskresy wskazan pradkodcionierza,
Predhuse, ktdre) nigdy nie moins priekrociyé Sfopadanie,
lot murkowy w powletrru apokoinyn/,
13 kresks crarvona - 3gp kn/h
Ipkres bezpleczenstws fostrotnedel/.
' Luk zdity  225-300 km/h

.2-00 L
alr. 4 . Fedfdziernik z0/ne




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZIE
Typ An=2 IHSTRUKCIA ULYTKOWAHIA W LOCIE

Mo e

Jb/ Spresarka tlokowa AR=50P=12 1

- gifnlenis tadpwanis 84134903 kFa
/55-50 kG/en®/
- temperatura cylindra zaz 1107

- pza8 nopelnisnis butll o pojem~

‘nodel O dea’ do ciénienis

4903 XPa /50 XG/ca“/ pray

1770 obr/min silnika 22 min

- ilph¢ plaju wyrzucenage do prae—

wodo wyloctowego sprglarkl prey

1970 obr/oin silnika 20 ea’/h
- predkoié pewletzzo chlodzfcego

ppretarke w p_uawndsi.a o przakro-—

Ju 25 x 100 ma 14,0 afs

Ffof Pradnleos produ stalege CGER-3000M

= naplgele znamionpwe 28,5 ¥
prad nominalny obeiqienla 100 A
prad oolesynalny w ozasie adx 2in 150 A
wysngREny preepiyw powletrsa ohzo=

dzacego © btenperaturse ED!-‘jnﬂ

i cliniesils stat. 150 amfg na

#locie do pradnicy 40 dtmifﬂ

Jd/ Bwiece zaplonowe SD-48RSK naleiy wyalenié nm
nowe po 500 godzinach pracy.

fe/ Yoc nomipalna foaksyoalns cingla/.

Nie jest wakezane atosoranie moey nominalne]

w BpoBbb cingply. W interesle uiytkowanla ledy

aby cEAB pracy oo mocy nominalne) nle prrekreczal
30 £, & ¢za8 pracy ob mocy startomej wynosil 5 %
satkowltego crRau pracy &ilnika. §ile stosowenie
tvoli saleced mode oposcdowad konleccnofd akrice-
pin pkresdw migdzyoeprawesyely eilnike i rmniej-—
pzeni® Jego iywotnobol calkowltaj.

[ |

Ewisciefl 5/83 =30
sir. ¢




 POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE

Typ An—3 INSTRUKCIA UZYTKOWAMNIA W LOCIE
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE

Zakreas urytkowania normnlineqga

Trm An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Luk zinlony 100-225 wn/h

Iskres uiytkowanin ¥ klapsal

tuk biaty 100-130 km/h

0. Iskresy wakszad prryrrgddw komtrollpracy sflniks,

Krnnka Luk Luk Luk Lroska
:;::::f:u_ ‘CZeEwone $dity ziclony | ity £2arwing
paniarouy Warunkl lakres lakres Inkras Haranki
H]ﬂIFHH DSTRFEGAN, | HORMALN, OSIRTEGAE , | MAKS TN
Wakafnik :
ohrotiw 550 - 550-2100 | 2100-2200 I700m
allniks
fobr/fein,/f
Wakaznlk
i i ) ) M6-1200 | 1200-1835 | 1435
1odowania S530-000) Feon-1075%/ 105 S
b Jfon gt o]
Wakadnik
.::ﬁﬁugiﬂ“: 120 126-150 150-215 | 215-243 748
Fid 7
WokaZnik
kontroll
pracy 50 50-60 =75 T5-83% as
silnlka:
= teap.
oleju o
= cis
nlﬁju"]““iu 148 1a0-390 390-490 | 490-40& &A%
KPa fuGlenls| F1,5/ F1,5-47 faa-5f 15-14 ey
= lani
L. 14,8 18,8-24,5 | 24,5-34,3 ) 14,3
kPa fkGfen’/| 10,15/  |/0,15-0,25/| /0,25-0,35/] g {035/
2-An -
Styczed15/a9 air.3
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Tye An=2 IHSTRUKCIA UEYTKOWAMIA W LOCIE

0EBEI4GI BLUOLOTT

EFIB TREECT
ROZDEIAL

3-00 1. Propdkoéé pacplotn
2. Ceha wrnoszenia
3. Dlugobé rombiegu prey @ = 5250 kg
4. Dingoht doblegu
S. Znpigg

6. Pulap

[ fwleciod 5783

ETREL

T=00
sir. o



POLSKIE ZAXKLADY LOTMICZE
Typ An—2 INSTRUKCIJA ULYTKOWANIA W LOCIE

R

ECZDZI1IAELE 3

OSIHGL SANCLOTO
/mase startowa 5250 kg/.

Podane ni%s]j oslggl odroszg slg do wersji transporiowej za wy-
Jatilenm punktdéw 1b, 18, ktdre dotyczs wazystklah wersji,

¥plyw sabudowy aparatury rolonlczej na osiggl sameolotu omdéwiony
jest w rozdszlale 4-40.

)

1. Zredkosé samolotu.

/e/ Predkosd makaymalna
- 08 wyBokoSgl H= 0 4 o 4 4 2 0 o 5 & ?=2}4_15km/h

- na wysokosol obliczaiowsj. o o 4 » « V¥ = 253 ka/n
15

/o/ Pinimalna predkoidé lotu poziomego. . . vpp. 120 km/h

/eof Predlkosé przelotowa.
Pr¢dkosé przelotowa prey p = 957:5 bFa /729 onflg/
n = 1700 obr/ming H=2 8000 + . +» « « « 190 kn/h
VL4 qudka_éé wrnoazenia przy sleal . . 4 . 3_0;5 n/n
dia weraji rolniozad :
~ 2z OpryaklWBOZOM « « - « o & w5 - & .2,0m/n

- z opylaozem ETSz~1H. . . . 4 . o o & 1,'9,,0'2 n/s

/a/ Predkoht przyriswdenisa . . . . . . . . ¥ = 850 ¥m/h

2. Czed wrnpszenia

Czas wrnoszenia na t H = S00m & + 4 ¢ s a 2,'?"'0’5 min
Ha 1000 a. « « « . » 5,4%08 min
Ha200m «.... 1107 pin

3-00

Ewiecled 5/83 shr.
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POLSKIE IAKLADY LOTHICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

faf T pwgylerzechri betonowej, & priytroyonien sasplotu hoamul-

cBoi :

= vrry aecy atertowej L klepach wychylonyoh na 307 w0 m

= przy aocy moodnalnej i klapsch wyohylonyech na 30° 200 m
/f £ nawierzchni trowlaste] = proytreyoanienm

sonolobe hopuleosd o

= przy noey stortowe] i klopach wyclylonyeh na 307 200 m

= ,;::'z;r mocy Beainalnef.i klopaen wyehylonych na 30° 220 m

faf Ba nawierzehnl betonowej, klapy wychylona

.ne 39,5° z uiyciem hasulcéw 225 g
fef Mo powlerzenni sraslaste], ¥lopy wrehylone _

na 39, 5“ £ udycien haonlodw . 210 @
zoglepm.

Teslepr sasmolote w locie na wysokodcl H = 4000 n-pray
2e3ie startowe] 4 = 5250 k5, 2 paliven 1200 litro,

przy n = 1510 obr/aln L p = BY3 hPa /670 mafg/ 'w locte pozicmym

wynosl 1390 kn.

Putap,
Pulap sazplotu o oasie § = 5250 kg wynosi uu_m_eﬂ, B

D= Ewlvoler 5/83

e
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

EESPLOATACTA 1 WIKORIWANIE LOTU

SFIS THESCI

ROZDZTAL /PODROZDEZLALS
=00

ULYTECIANIE SAMOLOTU

1. Przygotowanis do lotu

2. Przeglad przed lotem

3, Bozrogh i priba sllnilm

4. Fogruch i prébe ailnika w okresie
sizowym

5. Rolowemle

6. Przypotowanie do obartu

7. Start bez ufycla klap

6. Btart © uiyciem klap

9. Przeciggnigele

10. Wznoaszenie

11. Lot poslioay

12, Hytrata wysckedol

13. Lgdowanls

14, Odejéole na drugi krag

15, (bslugs ukladu podgrzewinles powletrza
na wajfciu do gainlka

16. Obsluge instalacji palhwef}

LISTA EORTROINA

USITEORANTE SAUCLOTU % TEUDWYCH WARUNEACH
ATMOSFERICZNICH s
OBSLUGA PREYRZDON RADIO-MARIGAGTIJINIC

W CEZASIE LOTU

1, Ohatuge telefonu pokladowege SFU-Y

2. Cbatuga radicstacji REE102

3. Upatuga roadickompasu ARE-3

Grudzied 5/B6

STROA

wp e

58
43
51
52

55

60
B2

Ea

65
eb

Fuid = =5 =k

S ——
e i



POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

BTRONA
4, Fostopiwanie si¢ busolg indukeying
GIE-1 &
5. Postugimanie sig :aﬂinwnnkpﬂcinniarzam
. EW-lm : * &
6. Wigezenie adbipmikéw znacznikéw LEP-56
do pracy ) 7
=30 FTEONYSANIE LOTU POLACZONEGD T UIRZUCAHIEY L
BECCZE(N SPADOCHROBO&ICH .1
Beetf ) ,umim 1OTCR AGROTECENICZICH -
1, ¥plyw aparabtury agrolotnicze) na osiagl-
samolotn : i
2, #ymagenia dotyczaca ladowisk do wykony-
wanis praoc agrolotniczych 2
%, Frace prrygotowawsza ¢ na lotnisku do .
prac agrolotniozych - k]
4, Wykonenie lotu S £
5, @epblizialenie eztonkbw zalogl 16

6. Gzesepdly ekaploatacii samolota An-—2
wyposadoneage W aparaturgy opylejach do
obrébli pdl polodfonycn na dudych wysokob-

" glach 18

7. Ladowanle arodicdw chsmigenyeh 1 stero—
wanie aparaturg rololocsy ' 19

B. Tabele oriemtacyjnyeh wydatkiw chemilmlii -
przy ¥ = 160 k=/h g -

9. Berpleczehstwo i higiena pracy . 25

r
- Grudeled 5/B5 @

sir. g2
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POLSKIE ZAKLADY LOTMNICZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCKE

ROZDZI AL 4

i

GLYTEONANIE SAMOLOTU I WYRONTHANIE LOTOW

Done osiagowe zawerte w. punkcle 1 niniejezego rorsdsiaiu odooszg

sie do warianbu transporsowepo. horeltg fych dapych dla war{a:bu

rolniczegu /pr¢dkofei przelotows, dtugoficl rezblegu i dotiegu/
dokonyraé w cparciu o wokazdwkl podane w rozdsz. Bty

1.

Syaypetowanie do lotu.

Przyootowanie do lotu ma no celu zepevmicenia bezpiecznego

i egkonomiczneno wykonania kaizdege lotu. .

Podstawowymi elementanl przygeiowania do lotu 83§ 1

/1/ Okreslenie przy ukltadaniu planu lotu najkorsystniejssych
warunkéw lobu, potrzebnej ilosci paliwa oraz wyznuczenise
poloZenia Erodka cigikofScl samolotu.

/2/ Bapeinienie saiolotu paliwem 1 matorialami saparovniezyal
zgodnie z obliczeniani wg planu loti.

Ezecoywiobe napetnienie sanolotn benzyng 1 plejen sprawdns
o v

w trakeie praypolowania do lotu /przew gardziele wlswowe/
wysznoczony prier Gowdder samelotu ecionek zslepi.

/3/ Fosniessezenie ladunku zgodzie z dokonanyn oblicsenien
G
wywaienin samolotu.

Okreflenie neijkorzysinieiszyel werunkdy_lotu 3

zZadanie sprowndza sig do 3
~ ghredlenia najkorzystaiejszed wysokedel lotu ¢

-~ pkreslenia warunkdw pracy silaika dla lotu na wytrane j
wysokosel; ’ ’

~ okredlenia potrzebnej ilodeci psliva,

Ligsroiad 12790

b0
sir. 1




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
. Typ An=1 INSTRUKCIA uFYTKOWAMNIA W LOCIE

Ao Obreflanip na.,jkn:s:,mtnia;j.smj mysckofcl lotu.

Frzy baswietrane] pogodzie lub przy jedoekowya wie=
sroe na wezystiich wysokofclach, najkorzystniejaze
vedn nastgpujice wysokobol /w zalednodol od dlugodei
trasy lotu bes ladowsnia/ ¢ z '

np. prey trasie 300 k= - wysokobsd 1000 m
przy trasie GO0 km - wysckedé 2000 m

#ynienions wyied pajkorsystnlejece wysokosel mogs
atadyé tylko dla sgblaed prisataci przy wyborse
wysolkosdcl. ' ; ; : X :

4 przypadiu posladania inforpagil o wistrach na )
rétnych wysokodclach najkorzyetnie jezg wysokosd lotu
palety okreslié na podstawle obliozed. :
Pray tej sasej mocy silniks i jedsmkowyn czasowya
gutyoiu paliwe, predkosé raeczywista sanoletu Jest
wyisza na wysokobel ni% przy siemi. Przyrost pridkofel
nzyeruje sig deigid zenisjezenin oporu’ powietrsa.

Iln samolobiw An-2 przyroat prodiepfol w warunkagh
przalotowych wynosli srednloc 5 kn/h na kadde 1000 m
wypokobel. RGN :

¥ tabeli 1 podanc schemat cbliczenia najeorzystniel—
szej wysokosel.

Litsrast AY /p.6/ w scheomole ebliczenia oznagsono
przyTest prodiecscl konzbem gmniejszenla oporu Py
rémme]j na wasystlkich wysokodelach przelotowe] mooy ; A
pilniksa. ) _- .
Eilapunsk i precko&é wistru w sdhecsols obliczen

Jpp. 2 4 3/ oaledy wypisad z kosunikatu neteorolo—

gioznego, kbdry wydaje pilotowl dysumy Eynoptyik

preed lotes. . ! e

500

Listopad 15/70
slr. o




Boheaat obliczenia najkérzyétnieﬁszojf'

‘poOLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Trp An-l iNS‘I’RUKCJA UzﬂKOWANM W LOCIE

szokoéci pzzy rnaczywistym kacief“
dzngi /BinD - 250"/ 3

fr"x BEL 4 1.

_1-
2.

A

6.

7.

50

Wysokoéé,

Elerunek wiatru /meceorolo—

giczny - skad wleje/,stopnle }70 -

Prodkosé wistra /a/h/e. . 10
Ueteozologiozny kAt wiatru, '

etopnia. . 170 -
Rétnics migdsy podzéinq '
i rueczywists predkoécia .
kosgtem wiatru /W=V/ka/h/, fjo

Przyroad predkodel w zalaei-"
nodect od wysokofcl / AV/

xa/h/. . 2
Sumaryepny preyrost predkos—
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Kierunsk wiatru podaje sle mebeorologi&zny tj. skad wieje, .

a predvosé wiletre podale si¢ w kilometrach na codhin..

Warbtodei AF=V/ w zsleinodel od kata wistru poduqa 53

w tabell 2.

¥artoiel te moina okredlaé dla réén;ch wysokoéci takde pray's
ponogy dowolnego nawlgaoyjneps suwbka pozwelajgcege na
okredlenies predkosei pedréine] lub bezpoirednio réiniey

nigdzy predkofaiag 1 predkodeiq lotu.

Listepad 15?70_

[. BN ¢]
ekt 3




sfr.

F‘DLSKIE IJ&KI.‘&DY LGTHICIE
Tre An—2 IHS‘I'H.UHCJ& UMKDWAHIA '1’0‘ LDCIE

Pray pualllgiiﬂ:nil.t ﬂg-suﬁ'ﬂ.{dnfunﬂg&qﬁm nalety
wektor predicosol lotu brad réiny = zalednodel od
wyaokodoel, meniadqc go po 5 lr.::,.r‘h na kasﬂa 1000 .
metrdd.

Okredl nndl.a _crakl;._j-mnd :_;e. -wﬂ.ahru J_I'H-'EI’{'.

¥ gornya posi.nu;ru w‘.i.crnm tahali 2 pu-.’m st
prodiobd- ﬂiltru, ‘&.w leway] pjmwt;j kulmmia - ma—
teorolotglemy kgt -ht:ru. 3 . ;
Eat wiatro ~ to kqt miqﬁu l'l.niq. ﬂng;i :t H.uu.n-
kien wistre. . ° - . y
7 colu unikniqcin p-u:l.ylek' w nkra.ﬂlln.lq hlta ﬂ.at:u,
znlega sig puslugiwaé rﬁtq ‘Iiattﬁ'l. PI:eQﬂtnninnq
na ¥ya, 4.1. s - it
Fa rysunke tya wiotr ma ‘k;in-uﬂnk uatmrnln;!.uzn;.r
/"ak3d wisje™/ 807, a ld.arl.mnk lotu /™dokad -leei™/
jeat 260°. Tak wige kat alpdsy tynl dwosa klérdn-
koai jest setecrologlemnyn katem wistru, |
Postugujgo sig ryo. 4.7. kat wiatru zawsza- okrefla
aig wg tych samych zasad jako kat miqr?l:g’ kig:'unhl.al
wiatru 1 kieruniieas lotu.
FPrzy tym nalety brad ten kat, ktécy juat nnj.a;lus;r
ni% 180%, poniewad tablica zeatuglona Jaat dia
xqtdw wistru od 0° o 180°, & przy katach wigkszych
niz 180 wartefei Ja-=vs puumm;jq sig.
Fajkorzyatoiejssq dla lotn tr;rpu.'rgu.é\’: po obliezanin
wg podanogo schénatu cliredla sip wg kx;iturih'
nd jwigkszego Bumaryosnsgo prryrostu flhb najoniej=-
Bszeg0 sumAryoznego munlejszenia/ Pl'#dtﬂ&ui fpkt., 7
w schemacle obliczenia tabeli 1/.
SusAryciny preyroet uryskije nig prrez dodaniae
edpewiednich ﬂalhﬁpi £ wiersza 5 1 6.
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE

Tip An=2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

'Okreéleain -V na podstawie kata wiatru dla

'm_m.i:-li:i_\v_;:_g-' 3 prgdkofolami 1

eba 150=-220 Jm/h.

.TABBELA 2.
" Met.kat __Prodkosé wiatru kn/h.
wintru 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 60 70 6O
o 40 157,20 2530 35 40 45 50 60 70 8O0
% 236135552 20 32 33 43 89.59.89 79
10? 510 1520 25 29 31 35 a8 39 59 63 79
15° 5 10 15 19 :2F 28 3m 3843 .48 58 BE 78
207 5.9 13 13 28.-25-33 38 a3 48 58 67 77
25° ‘59 118783 28 32 37 42 47 56 66 76 :
o G- 8 1317 2R 727 51736 5045 54 64 74
350 5 B 13 16 21..25- 30 3% 39 &3 52 62 nos8
uo? 4 8 12 16 20 24 28 sa:'g-z-in .50 59 69 8
L 3 E 1 15 .19 22 26 30 %539 37 56 66 o
50° ] 10,13 17 20 24 28 33 36 4% 55 62
557 5 6°°9712°16 19722 26 30 33 41 A9 58 §
s0" 2 5 8791 18 17 20 23 27 30 37 45 4 I
657 2. & 99 12 15 18- 21725 27 33 471 &9
707 2 3 6B 1013 16 1B .21 23 29 36 &b
050 1 % 5 6 8 10 43 15 .18 20 25 31 38
Bo? 1 2 3.8 6 B 4D 12 18 16 20 25 32
5" T 1 B- %. .8 g 2 §-10 12 15 20 25
g0% g o 1 12 4 & B . 7 10 14 18
0.1 1 28 3 5 81
: 2 &
7 oe.1 1 1 0 ¢
1%3'122,23;-§EE§255
1. 2 5 g§ 5 .
123" - e E-ﬁ' 7 8 B -9+10 10 11 11 1
4459 . 2 & §..7 9 10°12 45 w.*ls';.gg 18 18
26°° 25 7 9 11 13 15 16.18 20 25 26
1250 .5 8 10 13 15 18.19 21 22y 30 33
153“ 3 E’"g 42 15 18 21 .35_25,2?-:5’3 36 &0
1350 940 1316 20" 24.26 2B, gﬂ.- 7 42 &6
1400 4 8 11 15,18 i:-é __25_2?;}2 g ha aa 54
457 B g 12 116 18 27731 3538 .46 52059
150 4 9 1317 21 25 29 33 38-81 49 56 85 3
1552 5 9 13 18 22 26 30.35 39 a4 52 60 69 ™
160 5 10 1% 19 25 28 32 3 ¥ 86 55 e 75,
1850 5 10 1% 19 2 28 33 %8 42 47 57 66 75
1907 5 10 15 19 2% 29 34 39 43 aB 58 67 77
1952 5 10 15 20 2529 34 44 &9 59 63 79
160° 5 40 15 -20 25 30 3550 45- 50 &0 70 BO
Liohopad 15/70 =00

sir. 5



OLSKIE ZAKLADY_LO, N €z
TYP An—ﬂ

© Rys. %1 Rots wiatnéw

w przykladzie podsnyn w babel:l ‘l najkarzyal:aia;jsza wyso-:

toéé nzyskano 1500 B ; Ra. ted !;yaokoéui, wiatr zwiek.aza
prgdl:oéé samaloty o 26 km/h, -&_koaztan zumis Jozenia’
-oporu,, predkoss zwiekazy sig ¢.7,5 kmfh. er;ezn;r
 przyrost: pxydkoéci obrz:rmmy 33,5 Wh. Ra- wazysbkich
el o pozos:al;rch wysokoéciach aumar,yctm pmroat predkog-
L el ol:rzynsm;r mniajazy niz na w;yaokoéci 1500 Ty - ‘

B. Olr.reélenie wanmk-év prac;y silnika

‘Zekres: pmlobmcb prpdkoéqi d.hl samulot:u m—e - loeie
pozionum wynosi od 145 do- 225 kn/h ' ¥E. wskazaﬂ
prvdkoécic:niena. L
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTIKOWANIA W LOCIE

saprunkl pracy silnika zapewninjuce wymienlone prqdkoﬁci,
znujéudq sig w nastepuiicyeh pronicach
mac silnika od 80 do 70 € -ney nominalnej i
1loéé obrotéw silnika od 1503 do 1500 ghr/ain s
cifpienie ladowmnia od 706,5 do 10135 hPa Jfod 530 do 7CO amilg/s
zusycie paliwa od 117 do 220 3/h. ‘

W wyaicalonym zakvesie prgdkoéel lotu pozhomeso istnieje
kilkn charakberystyczaych warunkdy : :

/1/ Gisrunek najdlutej trwajncepe lotu. Odpowlada predkodoel

vrzyreadowe] poprawlionej 45 km/h.

o ¥ tych warunkach zudycie godzinowe paliwa jesi

e najanlejsze. Proy pracy silnila na 1500 obr/min dln
taklej predkedci, w zaleinosdci od wysekodci 1 mesy
o loele, naleiy ustalié cisnienie zadowania
od 706,5 do BOO hPa fod 530 do 600 numilg/.
Zulyelie paliwa sroy takich warunkach pracy silnika’
/taksie w zaleinoiscl od wysokodcl i masy w_lacie/_
wynoei od 110 de 150 1/h. .
Iz mniejsza jest wysokobé lotu, tym mniejsze Jest
godzinowe zuizycie paliwa dla gtale] predkodcl wska- '
zywane], dlatego nujdluﬁszy lot z okredlonym zapa-—
sem paliwa moins 6siqgnqé na matych wysokbéciach.

L

J2/ darensk najwickszego zaaiégu lotu. Przy tym warunlku -
~ kilometrowe zuiycie paliwa jest najmniejsze.
. Odpowiada ono pfedkoéuiom przyrzqduwyﬁ'od 147 do
175 kn/h i zalezy tylke od masy samolotu w locie @
dla masy 5250 kg predkoéé nrzyrzadona 175 km/h,.
a ¢la masy 4000 kg 147 ka/n.
Prrzy pracy silnika na 4500 abr/min dla tych pred-
kotel nalezy usrzymywad clénienie ladewania od 908,5
do 9C0 RPa /530 dof75 maiig/ :ukycie'péliwu;przy Tym
wynosi . okote 0,583 1/lm. '

Teiceiaf 9/63 o n=Co
. s{n7
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Top As—2 INSTRUKCIA UZYTROWAMIA W LOCIE

 Frzy wysieolonychprgdiodelach Joreyrzgdowych/
kilopetrowe suiycle paliwa Jeot prewie jodnako-—
wa i Fscyotiich wysokofclach,.dlabego zasiep
loba = ckredlonys zapasea paliwa jest proktjycz—
nle jednaowy na wezystldch wyaokeselach.
darunek nzjwiskszege zamigpu nalefy stosowad

w takich lotach, gdy exes nile jest spraniczony,
a plerwazorzqdne maozenie oa ckonomlezne zu-—
fyeie paliva,

f3/ Rarunel najwigkszej moey przalotown].

Najwigkeza z mosoy prrzelotowych, ktdry moina
wykorzystod w diugotrwalyeh lofach, odpowiada
%0 % nominalnej socy silnika AS2-~62I1H.
Prgdkodé przelotowa w locle pozlony= pray tyaoh
waronkach pracy silnile ~ jeat nujelgkesza.
Prudkobé przyrzidows zmlenla sl w zaloinodal
od wysokobfol 1 masy samolotu w loois, W gra-

. pleoach od 200 do 225 ko/h, o prydkofé zoo-
ezywista od 210 dp 240 kn/h.
Une riwng 70 % moey nealnnlnej otrzymuje aig
proy pracy silnika ABz—~52IR ne 1800 obr/aoin
2 Ipdomaolen od 919,B do 1013 hPa f650-760 maHg/
Cibnienio lodowonis 919,8 hPa /690 molg odpo-
wind: lotom no wysckeded 3000 =,a1013 hFn
/780 a=4./- lotoa -przy cliemi.
Zuiyeie palica wyaosl przy tym 220 1/h,
o Mlpnetrowt zulycie of 0,52 do 1,09 1/kn. ) 5
Majuigkssg moe prrelotews zozwula mi¢ cto-
sowod w tych przypadkach, gdy noledy uzyshad
aoilimie dudq precuodd w clago diugebrwalege ﬁ)
lotu, ' '
I ru:]m_-rc'h wp roxltudu colra stoen=
wbd scwelne carunki = od worunco oejwickszepo
raciyot do waruniy najwigksoed seey proeloto—
wol,

S0
glr. B

Falpoier 5/dd




POLSKIE ZAKELADY LOTNIéIEw
Typ An—2 RSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

szyotlkie dopuszczalne waruoki przelotowe podane B3

'w tabell 3 —mrrzelotowe weruokl lotu pozlorcro na

sanolocie -An-2.%% tej tebeli dla kaidej wielkofel
predrofci podaje sig majkornystniejszy iledé obrobiw
gilnika L wielkoéel cisnienia Xadowania w- auletnnéci
od nasy w locie 1 wysokosci. #ybér tego lub innego
warunki: zaledy od czasu waplancwenego lotu..
¥p. jedéli zaplanowany czas proewiduje preckosé
podrdzng 180 km/h, a lot odbyws sig 2 wissrem vso-
Lowym 20 kn/h,. to w tabell neloiy zneleié warunek
odpowiadalacy rzeosywisbej predkodel lotun 200 km/h.
Jefli przy tym nasa +«w locle jest réwns 4500 kg,
2 wysokosé 1000 u, to najkorzystniejsze warunki pra-
¢y Bilnika zapewnxaaqce predkodé réwnuw&zna 200 km/h
beds 1
n = 1540 obr/nin
Py = 90G,5 hPa /650 mnAg/

Pxedkoéé przyrzodowa poprawiong uzyskuje sig

92 km/h, & zusyele paliwa 167 1/h.
4 tabell 3 podeno %geznie B6 warunkéw lotu poziome-
o d1a cztersoh aas w logle 1 pieeiu wysokoSei,
Jysokodel w tabell podone s3 prey teneratursze -
standardowe] ftj. pod warunkiem, - 2o temneratura
powletrra prey zieml wynesi +15° c i ze_zwigkszaJ.
niem wysokosei na kadde 1000 netréw zaniejsszd sie
ona o 6,5 Os, Jesii. faktyczna tamperauu_ra ruuni gig .
od standardows] wigced nis o 10°%C, to w pr"ypudku
okretlenis waronkéw pracy siinika wy danej tabeli
predkodd raaczywista nie bedzle udpowiadaln podas-
nenue warunkowl precy silnika,
Bardziej doktadnis, radkurayﬁt41eas?e warunki lotu
upina ckredlaé wg wykresu warunxow przelutowych
/rye. 4.2./ .

rxieciesd /ol ] ‘ Al

'sh.i
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tve An—2 INSTRUKCIA ULYTHOWAMIA W LOCIE

Ha tym sykroenie modna takts wzglgdnlad pogor-
szenie wlsanofiel aerodymasicsnych konkrotnego
srpolotu 1 wprowadzid wodpowiodniyg Popramke,
poniewal tabela sporsgdzona Jeot mg danyeh
Bamoloty WIOFOOWOED,

¥rkres warunkiw przaletowych.

Podatawosya przeznaczenien wykresu Jest okreslanie na Jio=-
rryetoiejszych warunkde pracy gilnika 4 sufyoia paliwa
dla lotu posiomego na dowolne § prodiodal prrelotove], do-
wolee] sysokodei loto 4 prey warysticdioh dopuszeralnyeh
sagach semalotu o locie,

Opis wykreou warunkée preelotowych

W péroned czedcl mylkreoy u-.ﬂ.iasuzun_n Jest. skala wysokodol
wg wysokobeiomiarza "(E?GO“’ ¥ . doloe] czedol mieua_umnu
Jest gkals prodkodot Przyrzadows nle posladajqes PORrAS-
¥i and przyroqdowej, ani sorodynamiczne]. Prediosd wyli-
ozooa wg takiego “idealnego® Preyrzadu nazywa siy pred-
koboly réwnowaing, a skals na wrireale posinda bznagzania
Vo+ Powylej nandesions jeot skala predkobel preyregdowe]
poprewionej. Omaczona Joat oda T . % =
Ritnica migdry skalenpd ¥y 4 Ty, daje . poprawke ‘acrodyme-
alczng prodiodelomiersa, .

Poprawky prryrzqdows predicofoloniersa nalody wezlpdntad
oddzielnle dla katdego egzemplarza, anl

B lewej ozgdecl wyiresu unieszgmana Jeat skals wysokofed
¥g algdsymarodowe] atconfery wzoreowe] SUAR/, omnaozona
litery Ta. .

Podrodke wykresu nanlesinmo iedennseis poabylych 1inii,
prnkcze jacych teaperatury powietrea meEmgtranege od .
+50°¢ de -50%. Erednie tyeh linid, omaorajgea g,
gzaagsona jent groborg linig dlp dogednieiszege odonyby
tesparatur, Mo

Idstopad 15/70
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POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

*nao7 NoluojoTesad moyumIca waandn  *2 ‘g cedy

I

Emisclaf 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICIE
Typ An~2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

Pzajens usybuowande linil temperatur i skali wysokosci
pblicrone tak, 2e sastowienie dewolned wysokodel wg
przyrzadu feifnienin/ i jedned z linii tenperatur okresla
wysoko&¢ wg ggstodcl powletrza, tj. wg nigdzynarodowe]
atoosfery wzorcowej. Erzywe linie clenkis, oznaczone od
430 do 250 km/h oznaczaja prediodd rreczywistg, Dla
ka3dej wysckoicl 1 kaidej temperatury powigtrza zewnsbrane
nego uzyskuje sig inny stosumek miedsy prediofcis przy-
rzadowa poprawiong /ng skali ¥V / i pradkodcisg rzecuy-
wistg. Na opisang siatke wykresu panieslono charakte=
P rystylkd silnika. Grubymi liclami prrzedstawiono moo sil-
nika procentows w odniesieniu de nominalnel. Na kaidej
r linii podana jest 1lo&é obrotdw alinika 1 odpowisdnie
godzinowe zuiycie paliwa. Zakres mocy przelotowych, na-—
niesionych na wykvesie, znajduje slg granicach od
35 do 70 % mocy nominalnej, a godzinewe guiycie pallwa
od 117 do 220 1/h. .
Ilp&ci przelotowych obrotéw silnika cznAozoné 5§ W gro—
nicach od "i500 do 1800 obr/min,
Odpowlednio do moey 4 iloded obrotéw ne wykresie nanle-
siono szedd kvaywyeh linii, przedstawin)geych olisnienis
tadowenia w granicach od 6656,5 do $93,7 hPa Jfod 500
do 750 omBg/. ‘ ) .
Iwa zakreskowana wgskie pasy, ‘oknaczone litera_mi Booxt
ograniczajg predkosei lotu pozlomegn, odpowiadajace
najoniejszemu kilometrowemu suiyosin.paliwa.
_ Lewy z tych pasbw odnnsi mlg do masy ¥ locis 4000 kg,
S a prawy - do 5000 kg. Inne masy w locle znajdujs Big
prrez interpolacje lub skatrapolacje.
Dla masy 5250 kg pas ten przesunie sig w prawo o 5,75
podeialikl. ‘
W dolnej crghel wykresu warunkéw przelotowych wykonany
jest wykres usupelniajgey, wwzglgdniajscy nleszbgdne
ruiany warunkéw pracy silpilm w zalefnobel od masy
¥ loole. .

i o

Ewieciei 5/83 . 4=00
sir. 13-
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FPOLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An-2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W LOCIE

Przykiady postugiwania aige wykrasen warunkdw p:zalbtowych.

Zadanie 1 .,

Poleaone utrzymadé czas lotu Keléle wg planu, Start g 1028
ladowanie o 1322, Czas lotu wg planu - 3 godz. Odleglokd
gizdzy portami lotniozymi 550 km, Bzedzywiaty kgt drogl
srasy powletrznej 260°, Prognoza wiatru na régnych wysokp-
dcilach taka, jak podano w dchemzscle obliczenia na jkorzys-
tniejsze] wysokodel lotu ftabe 1/, B
“¥sokodd lotu po uzgodnienin z dyspozytoren wybiereny
15G0 a, zgodnie z najkorzyatniejaazg wysokodeig,

Aarunkiem zadania Jest, aby frednia prediodé pd startu do
ladowania wynosila @

550 kn : 3 godz. = 183 km/h

Azaeby okreglid koniecng predkoss brzelotows w logle po-
ziooya, nalesdy wwzgledniéd atart czamu nA manewrowanla

w rejonie portéw lotniczyeh Po starcila i przed ladowanien
/4% ainuty/ 1 dodatkowy strabe ezasn na nabranie wysokoicd,
/7o 2 nlnuty na kaide 1000 n/. A
Opolna strata ozasu 4 + 3 o 7 minut, podrdzna predkosd

w locle poziouya powinna wynosiéd g

550 1 2 godz. 53 minnty = 197 ka/h

Ha wybrane] wysokodol zgodnie z wyliczenien zz tabeli 1,
akradowa wiatru /W-¥/ okazuje sig tylng 1 wynoai 26 im/h,
Z kola} prodkoéé rzeczywista powinna wynosié i :

191 - 26 = 165 kn/h
Prgdicodd przyrzadewa, warunki pracy silnika i zuzycie paliwe
oxredlany wg wykresu warunkéw przelotowych dla predkoscl
rreczywiste] 165 m/h i masie w locis na poczibku loty

4500 kg, :

Evledleh 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Trp An—2 INSTRUKCIA ULYTKOWANIA W LOCIE

Tomperatury powlstrza na wysokodel 1500 m  obligczamy
wg gradisnta tamperatur, znajge temperature na ziami
lub okredlany bespodrednio v locls.
Dla preykladu blersemy bemperatary +20°c, ’
Roswlazanie preykladu frya. 5.2./7, 04 podziakiki, sdpowlada—
Jaeal wracko#el wakazywaze] 1500 a /pkt. 1/, opusgozamy
plonews lindg w 461, do prrzecigela s linis gdpowiandajgaey
taaparaturze powlecrza sewngtrensgo +20°C fpunit 2/,
na ty= pozioais odezytujemy wysckodd wg gystodel powietrza,
ktdra wynosl 2050 a.
dastgpnle uzyekany punict priencaioy peziomo w lewo do proe—
olgela sig = linig predkosicl rzecsywisted 165 km/h fpkt.3/,
Hestgpole uzyskany punkt przanoeisy poziome w lewn do-pree—
oigeola alg = 1inis predivdel reecsywisted 165 km/h /okE.3/,
Dale) ponownle opuazézaoy po Plonows] 1inid w 462 do akasli
prodiodel prryrzadowe] poprswicne) /pkt. 8/, gdrie odezy—
taay

Tpp = 148 s h

Teraz polna okredlid warunkl pracy silnika. ¥ tya colg

z punktn odpowiadajqcego predkodod przyrzgqdowe)] poprawlio-
nej 148 ks/h /pkt. 4/ oaledy cpudolé linig réwnolagle do
pochyiyoh linii, do alejoca jaj przeclgola alp £ linig
odpowladafies seaie w locie 4500 k5 /pkt. 5. FWastepnie
usyakany punkt przeaisdd plonowo do giry do poslomu ocdpo—
#ladajacego syackedel - og gustodol powlatrza 2050 m
fpkt. 6/

& uzyakenym punkele odozytajemy 1

wymeging mog silnilka rdwng 42 % oooy noainalned, 1lodé
obrocdw = 1500 obr/ain, clénienie adowania - 753,2 hPa
/550 mmHg/ 1 zaiyels paliwa 139 1/h.

Zadanies 2.

' Podans 88 Farunkl najmiejazezo filometrowmgo zuiycia paliwa,

¥ lecis na =yeokodel 1200 o proy aasie = locis S000 kz.
gwiac.t&.l‘& /3 " G=00

str. 15
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZIE
Trp An=2 IHETH“CJ.I UEYTEOWAMIA W LOCIE

i temperaturse Jowletrza sewngtrznego +10°C naledy znalese
prgdkosd 1 wdarunkl pracy silnica, pray ktdrych zufycie pas

liws na lometr drogl bedzie najonie jare .

Gozwigzanie 1

£ punktu odpowindajjeego wysskebol 1200 m fwg akali H=760/
opuszcziwmy pionows linig w 46l do przecieciz sig z linig
temperatury +10°c, Rast¢pnie prrenosisy uzyskany punkh
poziozp w prawo do lipii Rogy 9le masy 5000 kg, gdzie
edoczytujeay predkodt rzeezyzisty 182 km/h 4 dalej pionown
w 4o do skall 'Tp » Da kbbrej odezytujeny predkoéd prryrag-
dowsq poprawiong 170 ka/h. 5 e

+ etlu okredlenia warunkow pracy silniks dla znalesionsj
aredkodel = najoniejszym kilometrowya sutyeiem paliws,
auledy punkt prediofel prryreqdowej 170 km/b przenieéd

# kierunku poohylonych linii do poziomu masy v locle

200 kg, 8 nastgpnie pionows do gory do poriomn wysokos—
el HEa, na kbtérym linis wysokofel wekazywanej prreaina

sig = linig temperatury powietrza gewnetrznego.

4 uzysimaye punkele odezytujeny moo 49 § moey nosinalnej,
zuiyele paliwa 153 1/h, 1lost obretdw silnika 1500 obr/emin,
piftnisnie ladowanis 346,5 hPa /635 mmSg/.

Zedanie 3,

“reacs jest moe silnika. Przy sprowdesnio oBlggéw Baanlouu,
-ty wymagane jest okredlenie, czy nie zamiejszyla sie
prodioft semolotu ¥ wynlku dlugotrwale] ekoplossocii i wie=
lokretoych resontéw, soima poalupiweé gig wykreses warunkds
prrelotowycw, ® t¥m cdlo paledy ustalié okredlont warunki
pracy sllnike /jeden z wymlenlonyoh v wykresie warunkiw
rreelotonyels & zolerzyé predzoéé lotu poziomego w tych
warunkach.

Je£l: predlosé réini ele od predkedei odesytane] z wykreso
nie wigesaj niZ » 3 %, vo uznaje sie Ja za nie odbiepajgeg
oc poroalos i,

4=010 Ewieoled 5/B
ll'l'..“; iecled 5/B3
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tye An—2 INSTRUKCIA UZYIKOWANIA W LOCIE

Fraykiad z

lnalezy okradlié predkosé samolotu z masg w locie 4000 kg

na wysoknéci 1000 m przy temperaturze powietrza zawnetrznego
-10° i,mocy allnika romej 60 % mocy naminalned.

Rozwigzanie 3

Z podzialki H = 780 odpowladajacej wysokosel wek. 1000 nm,
opuszozamy pionowq linie w dél do przeciecia sie Jej z linig
temperatury powlietrza zewnetrznego -10%c.

fl2st¢pnie przenosimy ptrzymeny punkt poziomo w prawo do
linii =moey 60 %.

# uzyskanys punkcie cdezybtujemy warunki pracy silnika.

= 1650 obx/min

= 966,5 hPa /725 anHg/
Lestegpnie uzyskany punkt przenosimy pionowe w déi do linii
zasy w locia 4000 kg, & od niej -~ w gorg réwnolegle do
1inid poehyiych - do skali V¥ op! gdzie odezytujeny
pred<odd prayrzgdowd pnnrawioqq - 209 kw/h,
Dls dekladnege sprawdzenia denych ssmolotu w loole nalesy
bezwzgle¢dnle uwzglednlaé poprawkl proyrzadowe prodkoéclo-
sierza 1 welkainilka cidnienin ladowanin, a sam lot po-
winien odbywaé si¢ w spokojnej ntnmosferze.

dysorzystanis wykresu worunkdw przelotowyeh dls samolotdw

©_pogorazonych wimsnoéeiach aerodynamlcggzgg;

ﬁ'wyniku diugotrwale] eksploatseji,asrodyuumiczne chara~
kberystyki somolotu mogs uleo widocznemw pogorszeniu,

%a tekleh samplotach predkoéé lotu pray okredlonsj mocy
silnika Jest mniejsza, niZ wyznaczona wg wykresu warunkiw
przelotowych. Celam poslutenia sie wykresem warunkdw oarZe=
lotowych /rys. #.2./ de wyznagazenin parametrdw w locie
saaolotu -z pogorszong aerodynamiks; nalesy dokladnie
wisdzieé, o ile zmniejszyla si¢ prodkosd samolotu.

Aby to okre$lié, naleiy w jednym 2z lotéw dokladnie zmie—
rzyd predkosd przyrzadowg na dowolnej mocy przalotowea.

spoéréd podanych na wykresie, 4C0

Ewiacies 5/83 str. 47



POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA ULYTHOWANIA W LOCIE

rastgpole naledy pordwnad prgdkosé . coiobrzong T bR, Jakg
uzyskuje sie przy wyzpaczanlu predxodcl wg wrkresu warunkéw
arzolotowyoh dla tych sanych warunkée procy sllniism, przy
te] samej masie w locle, na tej same] wysokodol i przy tej
napej teaoparaturzo,

Przy pomisrze zrodkofcl nalefy uwzglednlad poprawlki przy-—
rugdowe obrotealerza, wekafnika eidndenlas ladewanla i pregd-
Lofeclonlerza. Rédnlee migdsy Eaktyeznie znlerzong pred-
wokein przyrzAdowsq poprasiong 1 pradkofein priyrzadowy
aoprawiony odezytang wg wykresu, daje poprawke prediodci
dla danego agzenplarza sanolotu.

aby pkreslid warunkl pracy silnika dla urzyskania zadansj
predioscl na tym samolocie, nalefy w schemacie rozwisszo—
nia gadaf wg wykresu dodad jedno dzinlonie, a alsnowicle:
wimgt 4 frys, $.2. w zadania 1/ przenledd pozloao w praws na
sielicosié poprowidl prediodel i tu odezytad warunkl pracy
silisdxco,

oedll ne przyklod wiadooo Jest, fe predkodel jekiegokol—
£iek saoiotu 58 0 10 imfh aniejeze, to rozwiimujyc za=
sade 1, prooniesiony punkt 6 w prowo o 10 kn/a Spunkt 7/,
wnajiziesy, e dla otrzynaria prgdkodel rzeczywiste]

165 k.fu poirzebna jest 1 mog, piwpa 45 % ooy noalnal-

raj 150G obrfrin i cisnienie ladowanis Y66,5 hPa /530 aoiz/f.
cutyele paliwn pray tyza bedzie 145 1/h caziast 133 L/h
Jpxt. 6/ dla sauolotdw z norcolnyal celggesi,

400 Srlecled 5743
sir. 1d

’




FOLSKIE ZAKLADY LOTHICZIE

TYP An—2 INSTRUKCJA ULYTKOWAMIA W LOCIE
C. Obliczenis potrzeboe) 1lsdei paliwe.

Iloté paliwa potrzebns de wykcoanis lotn me wyznassonag

trasie, obliora eig wg nssbgpajrcege weorm
Gpnlnﬂmfﬂ-m“ 'fGI

gdzia G, = 1lo&é paliwa suiybtego # loele w czasis ohli-

czenlowym od momentu starta do ladewania,
bez zapasu nawigaeyinego.

Gn.r.. - pawlgacyjoy zapas paliwa
G, = 1losé Ealins zufytego na zlemi dla podgrzania
i wypribowania silndka 1 dla kolowanda.
A1/ Zuiywang 1ledé paliwa /B s/ ckredla oig, wyliczajas

uprzednio obliczeniewy czas lobu !ﬂﬁ_

Dla wyliczooego cblieseniowego ¢samu lobu, w zaled—

nogel od pedansj mocy ailnika /w £/ w locie posicngm,

w5 wykresu zuiyela paliwa /rys. 5.3 zoajdujesy cusyts
/e

sud

1lo&é paliwa /G

B T g N S

ol (N B A L ST e
X 0 XN N Y N N X
fF 2 ) f % § T 2T

Jeliczemony) cras ot
faz Slanty O 1Gaoa1L

- " " -,y st
A¥Se H.f.  LpaTes zulriia puliva.

a0}
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FOLSKIE ZAKLADY LOTHMICZE
Ty An=2 INSTRUKCIA ULYTKOWAMNIA W LOCIE

Ficzbedny nawlzacyjny zepas paliwa okredls sig zgodnie
ze Szezepdlowymi Praepisand Dlsploatac)i Statkds -
Pozietrsnyaob. .

Palimn, pricaznsecone do podsrzanin i.#jﬂrﬁhﬂ“ﬂnialﬂiln
niks orez do kolowania nle jest wwsglednlone przy
ghliczaniu zalzdowanis ssaolotu.

ratadownje sie je keidorezowe zgodaie z konkretnyal
worankn=l fuychodzae ¢ noro sufyela poliwa pray

pracy silnike pa zieui 45 kg/hf, lecz nile wigoe] nid
20 ¥p. Ta iloié palima zageyozo] sufywana jest do oo-
mente startu sasolofi. :

Erzyeind @

Otredlié zufywens ilofé paliwa fﬁ:ut!' Jesli obliczo-
ny ccas lota ,l"-".’nbi}' seeme ple 3 zods i 20 nln, o0 po-
Lyzebnn do wykonanis lotu moc olredlona wg wriiresy
warunkds przaletoryeh wynosi 60 & mooy necinaloej.
Korzystosy z wyirese fzys. 8.30) = pkb. 1, odpowio-
dajieeno Tnhl = 3 podziny 30 aipot, przenesiny plono-
we linly w gore do posloog linid Hu = B0 % fpunkt 2/.
e 5111 quﬁ pdezytujony odépoviednie ilodciowe zu=
Zycie palima fzulycie paliwa od siartu do lndowanio/f
290 1 lub 525 kg.

0. Talndowacle samolotu.

Pravidions zaledomanie pasolotu Jeat bardzo wiinym ele-
senten przyesynisjaeym sie do prawidiowego prieblegu su-
pepo lotu, 7 tym ted fwictle kaldorazowo przed lotom
naleiy okraslié Arodek cigikobel saladowanego samolotu ng
pocéatawie wykresu pkredlenia frodka clgdkodel, aby Arodek
cigikobol nie wychodzil poza dopuszczalne granlica.

.sfr. 20

Ewleciof 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICXE
Trp An—2 INSTRUKCJIA UZYTKOWANIA W LOCIE

lie samoloele w wariasele sransportowoupasaterakiem dozwolone
Jest przewoienie 12 papaseréw, lub akoosmkdw spadochronowych
z pelnyn_wyposaieniem.

T przypodku gdy pasazercwie lub skoezkowie nia atanowiyg
kompletu tJ. 12 osdb, naleiy zawsze posostawiaé wolne mieja—
ce 7 $ylu kebiny ladunkowo-pasaterskiaj.

Froy zaladowoniu samolotu 2edunkomi mofessz poslugiwaé sig
strzatkani z zoazneczeniem wiglkosel tadunku, namalowanymi na
prawej bureis kodluba, Noprzeoiw zielonej strgalki z naplsen
"Do 1500 kg" motenz umieszczaé dowolmy ladunek o masia nie
przekraczajgcel 1500 ké. przy azym érodek oieikodoi bcdiia_
leinl w przedsziale 24-25,5 % SCA, Czerwone strzolki oznaczone
napisami : 1000, w50, ?06. 600, 400, 26O 1 250 wakazuin skraj-
ne poiodenie ladunkéw, przy ktérych Arudek oigikuédel samolobu
zoladowanege leiy w pranicach 31,2 % SCA.

Przyk2ad:

Jedan ladunek o masie 600 kg moZesz uniefclé w Gowolnyn
wlejecu miedzy zlelonn atrzaiky z naplsen "Do 1500 kg"
i czerwona strzalky z napisem "5GO kg",

Jezeli todunek askleda sig z killku ci¢scl, to rozmisdé o
w ten sposdb, &by wyprdkowy drudek cigtkobel Ladunku

zna jdowal sig naprzeclw czarwens] strzalki z hapiaem
réwnyn lqeznomu cigiarowi tadunkua, lub przed nia as do

"ztoleone§ strzalkl z napises "Do 1500 g™,

Przy dulej iloéci_ladunkéw]puloﬁenia drodka sli¢likodol
aprawdi przy poaoey wylresu,

Kelsclod 5/83 : ;}:00
- o1




POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An~2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
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52 Eys. 4.4. FPoloZenie strzalek okreslejgoych " i

dopuszozalne rozmieszozenie tadunkéw.

Postuglwanie sle wykreseam wywatenia.

Przykiad ladowania @ ¥ :
I wariant II wariant
- gamolot poaty ze Srodkien

cletkodol 20,8 % SCA

J/preykiadowo/ 3300 kg 3300 kg
— pasaiarowie /[12x75 kg/ . 900 kE s -
- spadochroniarze /120100 kg/ - 1200}5
- zaloga 160 kg 160 kg
- ple] 75 kg 75 kg
- paliwo ' * 900 kg L 785 kg
Somolot zaledowany do starty 53355 5500 kg
Srodak u.iq.’ckuéui wg wykresu Jest: 29,6 % 5.5 %

Ewieoleh 5/83
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POLSKIE- ZAKLADY LOTNICZE .
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE -

Polozenis Arcdks olgtkosol samolotu okvedlaj na podstawis
wykresu str. 25 w nastepujaoy spoadh ¢

. Z punktu przecigeis linii frodka olgskodel 1 linll masy pu—
stege mamolotu, /gdrma gzedd wykresu/ narysu) plooows linie. -

w 461 do pierwszaj akali z odpowlednim priypadkiem zaladowa-
nila. Hastepnis od 1linii plonowej 0dld: w- klerunku wakazanym
atrzalks odolnek pozlomy o dtugodei odpowladajgee] dansma
zadunkowl zgodnie ze skalj. I kolel =z kofiea tego odcinka
narysuj linig pionowsg w 36k do skuli z nastgpym mizrodaj-
nym przypadikiem zaladowania i poprowads £ je] kodoa odel-
nek pozlomy, ktérego wielkosd i kierunek ustal jek poprzed-
nio. Pomtepujge w teén sposdb uwzglednij wezystikle praypadil
alctualne zatadowanie samolotu, t]. wazystikda rodzaje zala-
dowanych adunkéw 1 lch rozmisszazenie na samolocls.

Po odloteniu ovdoinks przedatawlajgesge ilosé paliwa na
ostatnie] poziomej skall - z kofica ego odeinka parysul
plonows lini¢ w a6 do przecigeia sig z linda pozlamg
odpowiadajaes masie calkowite] samolotu /dolna azgsé
wykresu/. Punkt przeclecia pokazuje poloZenie érodka
aieikobcl samolotu zaladowsnego do atariu.

/2/ Okreélenie poloienia Arodka gleskodol meﬁodq momentdw

statyeznych. W celu wyznaczenla polozenis drodks clgikosel
retody momantdw sbatyerznych naledy wypisad w tabelee war-

tosel poszazegblnyeh mas /G/, odleglodel ioh Svodkdw olez-—
xoscl od wregl mr 5 /X/ oraz momenty statyozne réwne ilo-

ozynom G » X /patry przyklad na str. 2% - dla samolotu

- ozebseiowo zaladowanegn/.

Odleglodaot od wregl nx 5 do tyta samolotu przyjmule sig
za dodatnie, & do przodu  za ujemne.

Cdleglosé Arodka clglkvéel samolotu pustego jest podana
w karcie walenla oraz w wyelgzu z karty walenia ganclotu
na stronle S rqzdzial 5. W rozpatrywanyn prazykladzie
zoatala przyjeta 0,538 m, co pdpowiada 21,5 % SCA.

JRwiecied 5/83




POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMIA W LOGIE -

Fodza] " Hasa G ‘Ramig X .+ Moment GI

tadunka kgl fef fkgn/ g
Pusty sanolot 3350 ﬂ.ﬁ.}ﬂ : R | - -4
raloga fdwdch 180 =0y 3356 ]
G:luﬂﬁmf : 2 _ -5.‘_
Paliwo =0 0;944 /7 -
Clej 50 =1, 506 . =79

IG = 3610 TG = 1H5
Odlegtobé drodka cieikobel od wregl nr 5 Jol 1
X, =k '
Be -~ T

Polotenie Grodka olgtkodol w ® BCA /hredniej olpcivy ssrodybanice-
pels -z L

N Y -
g™ — "+ 10
gdzie § L = odlegtobd poczitku GCA do wrgel nr 5 ;
riwos 0,05 2
bomg — diugosd érednie) clgclwy asrodynasicenej
rivmae 2,269 m°

Polesawiejqc wertpdel do powriaxych wrorde otrrymojesy /dlz
rospatcywanage praykiaduS 1

I -ml-;—lﬂﬂ-?ﬁl

B 3610
p 395 = 0,05 400 = 18,7 % ECA
2,269 .
=00
sir. 25 Ewlecied 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tye An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

By#.4.5. Polodenis dredois] citeiwy
l_nrnd;mlliumnﬁ

E, Okrodlenis diugosel rozblegu ssaclotu.

- Przed ntut;- dowdden naau_lptn powinien okredllé wg nomo=
gramo Srym. 4.7. / diogoéé rozblegu samolotu L oceenid
preastkody ne pasle podejéecia.

Momogram do okredlenla dugodel roszblegu.

. Wedlug nosmogramy mofna ckredlad diugodcl rogblegu dla rod-
.-'\_ nych warunkis jak 1 temperatur powietrsa, eifmienia atmo-
aferyornego, wistru, roinych stanbw nawlerzchnoi -lotniska
/onawlerzeimia gruntowa twarda, migkka, piaszozysta, fnisfra,
ubita 1 nie ublta - dla sexolotéw na nartach, newlargohnia
hetonowa/, nachylenis lotniska, rdine sposoky startu /start
przy noainelnyah warunkach bex zsatpsowania klap § z kla-
pasi wychylonymi na 25“} réényoh ass startowych samolotu
fod 8500 do 5500 kg /.

Ewlenaled 5/8% G
shr. 7




POLSKIE ZAKLADY LOTHNICZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Eposéb postugiwania si¢ “nomegrammm dla okreflenia diugod—
ei rozblegu Bazclotu An-2" frya. 4.7/ oprowadza ale do 1

ra/

o/

feof

dychodzge = rreczywliete] temperatury priy zieml majdu-

je aig pa wylkresis "A"™ punkt proecigois linii przepro-
wadzone] % dolne) skall fplonowo w gére/ z Jedng
z krazywyoh, charakterysujfes rascsywiste olénlenie.

Insleziony pumkt prascigeis przencei slg fpozicmo
w prawo/ pa wykrea "B" do przeoigela-slg z linig
przedstawlajijeq faktycazng prodkodd wiatru.'

% wykresu "B" znoleziomy punkt przenoal sig pionowo
w dbé} na wykres "C" do przecigcid sie z linlg cha-
rakteryenjieq ston lub rodza] nawlorzchni startowey.
% bykresu "C" punkt prrzecigeia przenosl sig /poziomo
w lewo/. na wykres "L do prrzecigeia =ie z linig
nachylenia nowierzchnl startowsj "pod ghre™ lub

- -7 A

;I’E.l"

i1 e

‘hﬂ 20

% wyiresu "D" punkt przenosi ele /plonowo w 46/
na wyires "E" do prseclscic sig = linig AnEy starto-
wals ]

% zykresu "i" punkt praecigcin prrencsi sig /po=
zlome w prawe Sna wylrea "F"/ do przeolecla aie

2z proaty, obrazujjed worunkl 1 kat wychylenie klop.
20 przenlesienin uzyslanege punktu fplonowo w 4o/
na dolng skaly /L., / cdezytuje sig usyskeny
diugodd rozbiegu, odpowladajaeq foktyernys warun-
koa atartu.

Pravkiad v
Okredlid diugoéd rozbiegun samelobu An=32 pray nastg~
puajgeyeh worunkach, o

Esrleciad S/53
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FOLSKIE IAKLADY LOTHICIE
Typ An=1 IHSTRUKCIA ULYTKOWANLA W LOCH
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FOLLKIE IAKLADY LOTHICZE
Tre Ans2 INSTRUNCIA UEYTROWANIA W LOCH
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An-2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

i
{

: . Tamperatura powleirsae +30%
I Cisénienis atmosfaryozne 97% hPa /730 mmHg/
H Flatr czolowy 2 n/fs
Nawlarzchnla startowa = | miekki grunt
Pochylenie do giry 0,x
¥ena do startu 5500 kg
Farunkl pragy silniks noninalne
Kt wychylenla Xklap 25°

Postepujge zgodnie z wyie] podanyni objadnieniami znaddﬁja—
my,. %& przy.podanych warunkach drugo#é rozblegu réwna sig
335 me ’ .

RBozwigzenie przykladu pokazano kropkowang linig i atrial-
kaml na wykresach nomograng.

B
[

¥. Okreédlenia d2ugodei doblsgu samolotu.
Diugosé doblegu okresls sig wg nomogremu /rys. &.8./.
8poadd postuglwanla slg tym nomogremem Jest analegloezny do-
sposcbu postugiwanla sle nomogramem dla rozblegu.

Przykied )

Okre41id dlugosé doblegu ssmolota przy nastqpujicych

warunkach 1 ’ 5
Teaperatura powlstrza +20%
Cisnlenie atmosferyszne 960 hPa /720 amg/
Jiatr czolowy i 2 nf8s
Hawlerzchnia lidowania grunt twazdy

o Nachylenie powlerzchnil 0,1 do géry

Masa do lgdowania 5250 kg
K4t wychylenia klap 30

Dla podanych warunkdw diugedé dobiegu samolotu An-2
wymosl 225 m. Rozwlazanie przykiadu pekazano linig
kropkowana 1 strzalkami na wykwesach nomogramu,

R R R - -

>

Fvieoler 5/83 3=G0
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWAMNIA W LOCIE

2, Prreplad prred loten

Frzed dokonanies przeglsdu sasoloty dowddca ralogl zobowlgzany Jest
do przegladniecia kalgiek pokladowych samolotu, upewnienia sle,
cry usterki wyktyte w poprzedninm locle zostaly usuniqte i zorien-
towsnia zig odnoinie rodzaju crynnodci wykonanych prrez ocbsiuge
naziemng na danys samalocle, Sprawdi obecnodd drodkéw przecilvpe-
tarovych obok sesolotu, podstewek pod keolaml podwozia, upesnl} slg,
ezy zdjete sa Ustalmcze sterdw, lotek 1 pokrowce z samolotu, =il-
nika i nadainika clénlenls powletrza oraz odlgezone kotwlozenie.

¥ zimie = sprawdi, czy usmmnligty Jest dnileg, szrom L 14d z eale}
powlerzehnl sssolotu i dokona) przegladu samolotu.

/1} Grupa silnikowa,

Obejrzy) Saigle, ostony slilniks, upewni) slg czy nle wycleka

paliwo apad ozion allnika 1 olej z chiodnicy eledu.

Ha samclotach z nile wylaczenym filtresm przeciwpylowym sprawds,

w jakim poloteniu znsjduje slg zaslonka chwytu powletrza

w girne] pokrywlie ostony sllnika. Przy tesperaturach 0% @
{ ni*szych zastonka winns byé w polozeniu ramknigtym t.J.

w poloteniu pilonowym. Przy temperaturach wylszych niz 0%

zastonka winns byé w polofeniu otwartyms. ;

/2/ podwozie gidwne,

Obejrzy] podwozle, upswnl) ale crzy ugigeie smortyzatordw
1 glinienie w kKolach fwg vugligcia/ jeat normalne, Uglecie
amortyzatordw wg skell nanleslone) na tioku winno byds

909 ma prry masie sasolotu 3600 kg
117817 =a przy =ssie ssaolotu 4200 kg
135244 == przy masie samolotu 4800 kg
148215 ma przy masie samolotu 5250 kg
154215 pa przy masle samolotu 5500 kg

I3/ Lewa i prawa komors skrzydta.

Ogdlnym przegladen skrzydel upewmi} siq, ezy pldiclerme
pokrycis nle posiada uszkodzeri, ory nie jest ocalablony

L=00 Czarwiac 10/86
atr.32 .
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POLSKIE ZAKLADY LOTHMITZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

nacing tasm podtrzymajaayeh 1 nosdnyoh. Zwrdé uwagy ony
na dolinej powlerzobni skrzydia gérmego nle wyatepuls
podeleki bensyny, ores eczy edjety Jont pokruwiac B nge
dejoika eiénienin powiletrza,

Bprawds czystuéé ézkiel fwiatel pozyorjuych 1 reflekto-
wéw,

Prawa stropa kadioba.
Obejrey} pokrycle kadluba, azy nle poalade paknigé
1 deformasjl.

Podwozis tylne.
Upewnij sig o normslnym ugigoiu amortyzatora i niewyg—
ciekaniu oleju, a tokie o wiadclwym olénieniu ¥ detoe

koza. Uglgole amortyzators na posteJju w zaleinofcl od

zatadowania samolobtu misficl sig w granicach od 50 do
70 mm /jezeli ryska ns tloozyeku pokrywa alg z nakrotks,
to odpowlada to uglgoin 70 erf o S

Ustersenle, .

Ogblnym preegladen upewnlj slg, ey pokryoie piHoienna
na stateszniky pozilomym, sterga wysoknéni 1 kierunku
nle poaiada uszkodzedd

Obejrzyj owlewkl, oxy nla posiada)s uszkndref ovaz ozy
wkraty mooujace owiswki nle powypadaly 1 ezy nle Jest
agckodzons srklo éwiatla DEONOWNOZ0 .

Lewa atmona kadiuba. . '

Dokona] przegladu jak dla pzawsd atrony.

Kabina ladunkawo-pasazerska 1 kabina zalogi.

/a/ Gprewdt zaiadowanie samolotu, rozmleszazenis
i zampoowanie bagniy. Bprawdi oxy wywatenis
samolotn miedol sie w dopunsczalnym rakresie,
wyjmlj bolao zaberpievsajasy xamek awaryjnego
wyjbola w kabinie ladunkowo~pasaierskiej /Jesell
awaryine wyjscle jJest zabudowans na samolocle/.



POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Top An—1 IHSTRUKCIA UZYTRGWAMIA W.LOCIE

Jfof Gpewnij eie¢ o zdjgoiu ustalagza sterownicy recinef
i noinej.

Jef Bprowmdt, ciy sasimigty ) mabezpleczony Jeat awarylny
FTLEZ.

/d/ Upewnij eig, oay przelgcznik lakrownikés jest ‘w polo=
ipmiy "0 = wylgczony, & dfvignie starowanin eillnikion
majduja sl w poloteniu odpowladajsems rozrruchowl
pilniko.

Je/ Sprawds dzialanle lotek 1 sterés przeg wychylenie
w skrajne polozenie sterewnlic, upewnlj sig o lekkofel
iah roohdw oraz prawiﬂzmuh wyabyleniach.

¢/ Sprawdi cifénienls pcrvrintr:-u w i_unl:nlau,ji JSwlnno wynosié
mintoom & MPa /40 k.Gfm / oraz w instalac]l hamulcowe].

/g/ Sprawdf nopigocie nkumulaters pokladowego fwinno wynoaiéd
alnimun 24 ¥/,

Przy napieciu mpnlejszynm akusulator podlaga wyonionie.
/h/ Prazy wigozenym zasllonie sprawdi:
= sprawnobé wekainila paliwa i 1loéé paliwa ¥ lewe]
i presej grupis zhiorndlidw; :

- wychyluoie klap i klepek wywata jacyeh;

- wychylanie zastonek chicdnleoy olaju i rastonek oslon
ellnlks,

fi/ Sprasdi zewngtrzoy st2no wezyetidch przyrzadiw.

Winez zasilonie preyreadiw L wedlug wokazat upewnl]
glg o ich sprawnobel.
Sprawdi prace sztueznego horyzontu AGE=478.

/3/ Ustaw wakasimicl wysokodeleniersy barcoetryeznych WI=10 ’
na "0" 1 poréwosj wekazania na skall eciinienia barome—
tryeznego £ faktyemnyn clénisnisn atzoaferyemyn istnie—
jaecym pa lotnisku. d

400 : Tuiecien 5/83
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POLSKIE ZAMLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCJIA UZYTKOWANIA W LOCIE

3prawdsz zpodaoié polodenia ruchomych mnacziikéw
z zerem skali w#ysokosci, »rzy soloieniu sl

l bavometryezaej na dyiatce 1013,2 hPa /760 aafg/.
Ctoneicrywanie eie skall cispnienia bazometrycineso

‘ Réipica nie peowinpn przeiraczaé 2 hPa /1,5 amHz/.

nie zpie przekraczadé 10 =,

/o/ Uzgodnl] wekazania zegara pokladowego .
/1/ Pordwnaj zerowe polofenls wskaziwkl wariometru.
/1/ Pordwnu] wakazania mazometru cisnlenis Yadowaniz

2 cisniepien atnosferycznym panujicya na lotnisku
/pof=ien wokazad nle powinrma byé wigksza nii

13,3 tFa /% 10 ondg/.

/n/ Sorawdd polozenie sterewania zaworea paliwowym.

- x’. = J L.;..;{,’_ ‘ ’ .

iwk)|

wesei samolota do lotu, przeprowadf nrozruch

o i
te silpnika.
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POLSKIE ZAXELADY LOTHICZE
Tye An=2 INSTRUKCIA UZYTKGWANIA W LOCIE

%, Hozruch 1 préba gilnlka w okresis letndn.

A. Przypotowanie silnika do rozruchu.

Proed v-uchomieniea silnike wykensj mastspujaoes
cryomnoblol 1

S1/ Fijez akenulator 1 sprawdi napigeie w sdecl elektryez—
nej [prsy sosilapiu z akosulatora pokiadewego/.

f27 Otwbrs gawor sleel powietrznej 1 zabamuj kola pray _
pompcy hanulea stoisXowego. 21:}

/3/ nha pulpicie centralays i tablicy prayrzadiw wlqcs
nantepuiges przalqczp}ki 1

- paliwpaierza i
~ kontrolera eilniks EMI-3K |

- wakafpike polofenia klap i wskefinika polofenia
sesionek chlodnicy oleju j

= terapmetra cleszanii - tarmonetru teamperstury
otoszanla

- zaslonet chlodoiey olelo ¢

-~ gaslonek oslon silniks ;

- urzadzed praeciwpoiarowyoh
- gyznalizacii polodenins drgwli, oéwletlenis za to-
bliey ; & i
- oéwlstlenia kabiny pasaserskiej /w razis potrzaby/| '
~ #wiatel pozyeyjoyoh fw razie potrzeby/.
f4/ Sprawdi pprawnodé wyposeienie prraciwpolarowego.
Prazy wiacronym wyigczniku urzgdsed przeciwpofarowych

/patrz punkt 3/ winrna gip palié i6ita lempks BYgna~—
liznjaca sprawnodé plrogiowlor.

4=00 Listopad 15/70
ehr. 35
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An~=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Po wiaczeniun prze}qcznikéw PH-451 z napisenm "Sprawidsente
uktadu przecinozdrowego“ zabudowonych na lewym pulpicie
winna rapolid sig czerwona lampka sygnalizacii pazaru.

Il

U¥AGA! Kolpaczek ma przyeisku z naplsenm "Posar" winien
by¢ . zaplombowany.

/5/ Sprawdi sprawnofé obodu elektrycznego uktadu filtru
sygnalizatora. Haciénlj na przyeisk, ktory zabudoweny jest
na lewym pulpicie pod naplsem "EORTROLA SIGHALIZ.UITLEK“.
Po nacifnieciu winnad zapalié sie czerwona lampka sygnali-

= zagyjna zabudewana na lewe] tablicy przyrzadowej pod napi-
sem VSYGNAL.OPIEEK", Po zwolnieniu przycisku laopka winne

ggaangt.

/G/ Ustew diwignie stercwania skomiem suigld w polodenie "laiy
szok Smigts", diwignig sterowania Lorektoren wysokoési -
w poloZenie odpowladajgce wzbogaceniu miepzanki, diwi.nlg
sterowania przepustnica — w polofenie cdpowiadajtice curphon
700~200 obz/min. Zamkmij zastonkl chlodzenia silnize
i zastonkl chiodnicy oleju.

/7/ Otwore zawdr czteropoloieniowy, ustawlajze pokrgtlo w doio-
tenie "zbiornikil otwarte", o odpowlada révnoczesneny Wwi-
czeniu obu grup zbloraikdw™. Con

/b/ Reczna poopksg paliwowg wytwérz w lnstal‘cai ciénienie
24,4~ 34,35 kPa /0,25 - 0,35 kG/cm /s

/91 Po upewnienin sig, zs iskrownikl s wyigczone, obroc smi-
gtem 3=5 razy.

/10/ Przy obracaniu Smiglem, po plerwszych 2-3 ebrotach

wstrzykni} do eylindréw paliwoe przy pomocy pompki zastrzy-—
‘xowaj /2-5 zastrzykéw latem i 5~8 zastrzykéw zima/ .

s

CSCRIEIENIE' | NIE ZALEWAJ DO CYLINDRGW WIFCLJ PALIWA,
GDT4 WOZE TO DOPROSADZIC DO 2MYCIA OLEJU
7 GLADZI CYLINDRGWs

#={0
Ewieglied 5783 sir. 77
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POLSKIE TAKLADY LOTNICZE -
Tre An—=2 INSTRUKCIA UYTKOWANIA W LOCIE

A1/ Je22eli ailndk sruchaaiass w alediugin czosis Po zatraymanip
i Jeiell temepratura glowic jest w granicach 50802, &0
Pray rozruchu wysbarczy daéd 2-3 zasirayki paliwa, wykong-
dde 2-3 obroty émiplem, .

UFAGA | Po zastrasylmiscin poliwa praestaw diwicnig
poapki zastrzykows) w polodenie "Fyliczone”, )

CSTRZEXENTE 1 NIE. OBRACAJ SMIGEEY I WIT WoTmZYRUS PALIWA,
JEZELI TEMCFRATURA GLOWIC JIST ¥¥457a
§12 g0 |

F12/ Bozrushy oilnika dokoni] rocrosznikies elektryoznym zasi-
lanym z akumulatera pokiadowego lub akpnulatora lotzioka-
WEHD .

8. Fozruck silnike proy posoey rozrusznika elektryeznago.
Fo upemaleniu sie o gotowodel oiloila do rozruchu podaj ko-
aendg "04 Ssigla™ 4 po etrzymenig odpowiedzl "Jest od dnizra™
arzyatip éo rozruchu siloika,

v Em celu 3
f1/ Jlncz sancezynny wylgcznik padolarowy FAZS/ "Boaruch™
L wyclagnif velwyt z papizen "Rozruszalis”, utraysejsc
69 = U= polodecin pree: 8~12 & w lecis 4 117 2 7 zizie,
td. tak dlugo, a% rozruszoik omiggnle stale =dwaonierne
ebroty. Nastepnie wolénl) uchwyt, czynm PoijcIyss rozrusgc-
mlx z walem silnika. Po wykcpnaniu graez anmiglo 1-2 obro-
téw wifez Sakrownixl ustawlajac pokrgtio w polotecis C
™ o 27, o
f2f Po jlermszyer wybuchach podtraymu recini pospky cisnis—
nie paliva arzod gatnilden 244 = 34,3 kP /0,250,355
k;{maf, dopéicd Bilnik nie zmcznie ndwnoaismrmis orEag-
waé. .
USACAY Joezell sllnik proy rozruchu, zuiywary salane pali-
%o, nie przejdzie a3 zasilapta = gRinika, moieaz
dwa - trzy rezy /rle wiaceid/ no plarwacyoh wyku=
chach energicznie, lecc piynnie prrosumad diwig~ »
ait zazu do kefca w przéd § o= t7i, aby podad
500 paliwo posphs sroyé-ieszajjen.
sir. 3a : Exiecirl 5743




POLSKIE-ZAKLADY LOTNICZE
Tye An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

A

‘Jetell silnilk strzela ¥ gainik, nis ruszajze
diwignl gaza wykona] piynnie ponpksy zastrzy-
tows kilks zastrzykdw tj. podaj dodatkowy
ilodé paliwe do ustalenia sig normalne]
pracy silnika.

OSTRZEZENTE: JEZELL # CZASIEZ STRZAIV ¥ GAZWIX NASTAPIZO
: ZAPATENIE PALESA 4 GAZNIEU #YZ4CZ NATYCH-
WIAST ZAFEON 1 NIE BUSZAJ4C DIWIGNI GAZU
0870¢ ROZRUSZNIZIEM WAL SIINIAA.
= _ ¥ PRIYPADET GDY FLOMIENIE NIE GASN}
PEZERITS ROZRUCH SIINIRA ¥ WL4CZ URZADZE~
FIZ PRZECIWPOZAROWE: '
ZARRANTA STT RUSZARIA DIWIGNT GAZU
PONITAAL UTEDY POMPA PRZISPIESZAJACY DAJE
DCTATECHS PORCJE PALIWA T Z@IEKSZA SIE
POZAR 1

/3/ Soplern pe rownoziernyn zapracewapiu silnika ustaw proe-
puatnice zainika ¥ poloenie zapewniajice prydkosc obro-
towsa 700-800 cbr/ain i Jednoczesnle obserwu] wanonetr
oleju. o
Jetell ¥ ciagu 10 sek ce$nlenie nis osiagnie 29% xifa
/3 kG/cmal. zatrzymal silnik celem ustzlendia prayczyey
braku cisnzienia. :

‘uiATA | JeZelf silnik nie uruchomil sig, zalej go po—
nowale paliwen 1 powbdrz wymienlone wyiej
s czynnoscl. " ‘
- OSTRFELTSIZ + 1. FRGED FAZDYM ROZRUTHEM 2 ZATANIZM,
OBCHISZEOWO OBRYC BECZIE SUIGLIO
& ZTRUNEU SEZECIWGIM 4—6 OBRCTCW & CELU
WAYTAIEYIA PALIYA Z POPRIIDNIEGQ RCZEUCHU
I ZAPOBIEZTIA UDERIENIU HYDRAULLCENEU,
2, NI WOLNO ¥ijezad BOZRGSZNIRKA ELEATRYCZ-
{Ta0 WISCIY NIX CETERY RAZY I RTEDU

. e - - —— - B E -~
T CDSTSPACT WITEJBTYICE WIL 40 SEE.

Gl
sir??

Laiascien S/u3
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FPOLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTROWANIA W LOCIE

PO EALDYCH CZTTRECH PROBACK ROZRUCHD
FALTSY RETLIGITDNIL STUDZIC SILRIE
CIETTRICY ROZAUSIGIRA W CIZABIE 30 MIN

I DOFLERO PO TYY ¥Z0051¢ ROSRUCH SILNIZA |

/a/ ¢ przypedku plesefliwodel wykonenla elektrycznego
soreegnigoia rozrusznika, wykzonaj sprzggniecie
gechonicmme.

/5f Fo dokoneniu roaruoshu prrestaw wylgemnllk
"ROIRGCH® W polofenie wryinczone,

Reorny rosrush sﬂ_l.u:’::m.

% przypodiu osrkedsenis rorrusznika elekSryoznego lob
brake lotniskowspo £rédia energli elektryezne] proy
jednoczesnya nisdostatecznya naladovaniuy pokladcwego
premulators seryals sie wyjgtkowo dokomad rozruchu
silniza postugujsec siy rTgcmmym napgden rozrusinika.
Hozruch silniks wyiooud ® neatgpudq::u: mle:lnnini 1

F1f digez akpmelator pnkladm-

/2/ Spreedi, czy jest wylaccony zapionm, obrié rpcznie
tmiplo w klerucke obrotéw o 5-6 obrotéw 1 przy
tym zalej sllnik,

J3/ Wibt korbe recrnege roszruchu silndka do tulnjl:.‘.
rgczoego rozrochu 1 obrasa)] nig w klerunku obro—
téw wokazdwak zegara, stopnlowe swlekszajac pred-
knfhé obrotows do 80 obr/min.

ﬂu’ #iger lskrownikl i eprzggnlj elsktryezmie lub
pechanicenis Forrusmnik z silnilles.

/5/ Dalszy tok rezruchu jJak przy noroalnys rozruchu.

Lietopad 15/70




POLSKIE ZAKLADY LOTNECZE
Trp An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

T. Podgrzmmie gilnika, . - |

/1/ Po éokonaniu ryzruchu wchz pradnice 1 ‘utrzymuj silnik
na 700-800 obr/min dopéld nie- gaoznie wrrastad. tempe-
‘ratura oleju na we;jéciu do Bilnika. nis lxdeej Jednak
niz 3 mins

f2/ Zwigksz predkosé obrotows do 1000-1200 obr/ainm

~ /2img do 1800 obr/min i godgrzeua;i silnik dn tempore—
tury gtowic cylindréw min 100°C 1 temperatury oleju
na wejbole do silnika min 30°C.
kastepnis sbopniowo zwigksza] predkoété cbrotowy do '
4600 obr/min 1 kontynuu) podgrzewanie silnlka.

/3/ % cezasis podgrzewenis silnika zeaknij zaslonid chio-
dzenia silpika i wvastonki chlodnioy oleju de oslagnigeia
temperatury glowle cyliniméw 120% 4 vemperatury oleju
na wejéciu do silnika sa%.

{
\

/8/ 8ilnik jJest podgrzany wtedy, gdy temperatura giowic
eylindréw osiggnie 120° C, & temperatura oleju na '
. wejbcin do silniks min 50 Ca.
Po osiagnleciu powyliszyeh teuperat:ur przystap do
pprawdzenia pracy silnika na moeach uZytkowych,

w8 7

E. Préba eilniks.

f1/ Ustal paragetry mocy nomi.nalnaj /n = 2100 obr/min.
Pp = 1200 hfe /90010 mmHg/. "
f—-—-——-——-—--..__._ . - i

J2/ Bprawdt, czy wskazania przyraqdéw odpowiadajyg naste~
pujacyn wartosclom ’ .

- ciinienie oleju w tylme] pokrywie 390-490 kPa

L5 K6/eal s
- egiénienis pallva pa wejdclu do ga!mika

24,5 = 34,5 kPa /O -0551!(':/“11'!

~ tepperaturs oleju wchodzgesge EQ - 75 ]
= temperatura glowic cylindréw max §15°C
—_—

.

Silinik powinlen pracowaé réwnomiernie 1 bes
wstreneiv. s 400

Kwiecien 5/83 sir. 44
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- POLSKIE ZAKLADY -LOTNICZE ~
T An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

N e

Diwignia gazu zaniejsz predkoéé obrotows nggggguggggmin

i sprawdi pracg iskrownikdéw i #wlec, W tym celu wylace
kolejno kazdy iskrownik na 10-15 seluind. .- :
Przed kazdym przeiaczeniem z jednego’ iskrnwnika nﬁ'drugi
wizez na 15-20 8 oba iskrowniki w celu nrzE?alenia fwiec,
Po przelaczeniu na Joden“iskvownilk ailnik pnwinien praco=
waé réwnomiernie i bez tstrzqaéw

Zmniejszenle predkoéci obrotowej pray przelqczeniu na jeden
iskrownik nie mole przehacw

Sprawds prace mechenizmu sterowania émiglem, i samego

smigia.

W tym celu ustal dzwigniq,5E§Eﬁ1909~shg[g;nm4 nia z1ienia-

jae Jej poioienia przestaw diwignie sterowania zegulatcren

obrotéw 2 polofeniz "ialy skok” w poiozenie "Duly skok™. -

Przy 4ym predkosé obrutwwa silnika powlnna zmniejsz;é sie
O = 1950.0brladdgo.

P0 powiérnym oprzestawienin dfwipni sterowanla regulatorsz

abrotéw w polofenie "laly skok™ prediosd obrotowa silnika

oowinna osiggnaé plarwoing wartodé tJ. 19G0 pbf/min.

LiAGA 1 Zima, ¥ celn podaz.;zania oleju % olasdecie Snigla,
wykonaj drie - trzy zmlany kata lepas.

Sprawd? prace smigla na ustalone;] predioefel ob“ocowej.
Ustaw 2iwigni¢ sterowanla regulatoren obrotdéw w_poloZenie
"Ha ek, a diwifpie guzu ng, 2:100 nbr].:ti_u.

gzal ia% . énigio
do 1900 nbr/min i ustal ja, po czym d wignia gazu pod; odg;eé

M
ciénienie ladcwaniahn 35 - 200 nea /100—150 nmbg/ o

4=00
sir. 42

”Pr@dkasé nbrotow& silniks powinna puznstaé stata,

Zonisjaz diwignis pAzu predkodé -cbrotowd silnika de.
900-1000 cbr/min, po csym szybko lecz plynnie podnies
cisnienie ladewania do. plerwotinege.

Kwlacien 5/63




FOLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An=2 INSTRUKCIA ULYTKOWANIA W LOCIE

# plermazej chwill predkoéd obrotowa silniks notas als
ewigkszyd do 2000-2050 obr/min, lec: w ozasis 3-5 @
powinna ustalié aig w poprzednis rakreale ti

1900 obz/azin.

/8/ Sprowdi pracy priduley. Ustaw diwignia gRzZu 1850 obr ain.
Przy teo] predkoded napleaias progdoicy p WInog
iz 2703 Nae.
/7/ Sprawdi dzialanie kerektora wyBokodclowego gatnilka,
¥ tym celn przy akulgﬂ!ﬁm_lngjnln“g__vmstuiua piynnia
dimlignie korektora wysokodeiowsge w kiepunku od sieble,
przy prawidiows] regulagji gainika 1 korektora, kiedy
dimignia znajduje sie o 10-20 mn ed skrajnego przednie-
go poioteala "od slebie", obroty silndka zacmmy szybio
i plyonis spadaé, pojawiq =ie "atrzaly w gainik”
.1 8ilnilk wyksuie sendencie do zatrzymania sis,
Po wysinpleclu oplsengyeh objartw rzestaw 2twignie
dbarowinia korektorea wyeokodciowym do poloZenia
nercélnego. Cbroty oilnikn powinhy wéwezas szyoke
wzzosnft do poprzed:aie] wartodel, a silmik pracowad
rigmeniernie., ’

N

HiAGA 1 Wzrost cbrotdw sllnilea pzzy przestamienin
' dizignt kozeltora z norsaliego polodenia
friedezy o zhyt bogate] zieszance.

Ao Sprawdi dzialanis podgrzewacza powletzva wehodzieago
do painfia, 7 e celu proy 1850 uhrj:l.p,__wlq!:z pod=
2 brw;a &t pnwia_ﬁ'ﬂiw_tn ciinlenia ladomanta,

* spadek obrotéw oioio 150-250 obr/min ores wiroaf.
tesjerazury clesziodd dwlacezq o sprawwodel

o 10-15 5 osrzestaw diwigniy sbteromamin podgrzeviczen
# poiplenle "Wyliqczony™, oo czyu elinienie adowanis
1 obzogy sllnlkza -~owlnny wrdcié do poprzednich -
#artogci,

fiveled 5763 slr. 43
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POLSKIE ZAKLADY LOTMIGIE
Typ An—=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

UBTRIELENIE ¢ JELELI PO WLICZERID FODGRIEWACZA MAJ

T MIBJBCE "STRZALY ¥ GAZNIE™ LUB EILMIE
FRACUNE NIERCANOMTERNIE, NIEZRIOCZITE
LATRIIMAT BILNIE I EFRAWDE BTAN Fumy
ZARCWET, :
"EERZALT ¥ GASNIE™ FEZY WELACZORTY
NIDGRIFRACZU By FURODOWARE IWYRIE
FRIEPALERIEN FURY JAROWEJ EDIEETORA
FIDECHOWEGO |

/9 Bprewdi prace silniks w czaitle 10-15 8 ne pakrepie ROCY
ttubuqd_-{g_j@m-!lgbﬁdiq_j_gw, 8ilnik powinlen ropwi-
+_dad 2150-2200 obr/min przy eiénienty iadowsnin oax

1400435 1Pa 225 mbHg/. Jefeli prey wymokin glénien
iy

nio otooczenis - pelnye otwarmin preepustnio eiénienie

iadowania przelracea ty wartodé, nie naleiy na BOOY atar=

towe] otwimrad Priepustnieo calkowicis,

U¥AGAR | ¥ colu lepszego dotarais ezgdcl silniks saloom
Bit ufywaé mocy startoewej doplerc po 10 godzinach
pracy ellniis,

/10 Bprawadid pracy silniks na "malyn gazie®, Eprewdt, ooy
wokerania przyrzgdiw m!pmuqnd& Ponilissye wartofolom ]
~PEpdkodé obrotowa Ej»ﬁ oh:t_fl.lin

clénienis sloju ain Y KR /1,55 F
clénienie paliws win~ 18,7 KPa /0,15 ko/onls
teaperaturs oledu wehodzdesge 60 - 75°0,

Ellnik powinlen pracowat réwnomiermig i statecenis

fboz trrgsienia/,

711/ Prey eprawdzanin silniks na salym gagde, sprawdi prad
exrotny 1 moment wejscis do Pracy pradnlay,
= Pray eaniejezania 1lobol obroséw #llnilkn po wyig-
ezeniu aig prgdoicy i rapalsniu sip crerwons

800 Ixiecies 5/63
sir. 84
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pmsxl?&ﬁl{m‘\ov LOTNICZE
Tye An—2 msmuxcm_uq;“ow&;m W LOCIE

lampki sygualizasgi praduolcy, -zenotu) wartodd
_ maknymaloege-odohylenia wokanswic ampsroniersa
e‘
Y lewo 0d zara, Prad Twrotny winian sawierad

R

‘?_.QQ_']—E"}&“ -I.m\_\

- Przy podwyisszaniu ohzotéw lampka pawinna zgaanqé
brot 0-11 t [
przy obrotach 90 003 jest to moment wej cin

do precy pzqdnicy.

Fet-¥4 Sprawdt przajénia gllnika, Przedtaw plynnie diwignile

gagy w czesie 2-3 8 & polozenia walego gazu do na—
kresu mocy numi.nalnej. '

- Obroty allnika pmlin.ny réwnomiernis nrnmqé do
ob:otbﬂ mo &y nominnlnoj /2100 obr/min/ ber tzzesis—
nia i przamania w. ciggu 5-6 5 /w locls 2-3 8/,
Podczas prévy przejéé temperatura glowlo oyl.i.ndrbw
powinoa wynosié min 120°. Bprawdzanie przojéé wy-
konaj na matym skoku Snlgla, ‘ N
UWAGLA: Unikaj diugotrwale] pz;ac;y ailnika na plemi

- na wigkssych mocach e wrglgdu na niedosta-
teczna chiodzenis glowlie oylindrde,
Nz mooy nominalnej prébn nie mote 'trwaé
dluse) nit 15-20 . -
Temperatura giowlc cylindréw nie porlm:m
przekroeryd 215°C! a temparaturm oladu 75%C,
Uniksj diugotrwalej prasy ai]n_ika} na obro-
tach ponltej 700 obr/min. dla uniknigela
zaplajenia swiea i prrepsinienin karteru
plejem z powodu zlego odpompoiymia oleja
% silniks na maltej prodkodei cbrotows].

Ewlecish 5/63 400
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tre An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

CSTREZZZENTE ¢ 1, JESLI PODGREEVANIE SITNIEL FRIFE—
' FRONADZABT FREY DULET WIIGOMmodeI
POWIETHEZA, MITSTIM DESZCIU LUB
UCERYHM SNIEGU WL4CZ PODGRIEWACE
POUIETRZA WOHMDZYCEGO DO GATNIZA
1 GTEZINUT mmmm MIESZANEL
KIF +3 do #5°C.

2+ UNIEAJ, SZCZEGOLEIR ZIny, GHAZTOH-
NEGO ZHIFESZANIA CREOTOW SITNIEL
FRZY JEGO ROZRUCHU HA ZIMNTM OLEJD -
W CELD WNIENIRCIA ROZERFANTA CHLODNICT
LEJU T mwum HIEIONGR DIURYTOWNICHE |

f13/ Czea potr“hn,y bpa przeprowadzenie priby nilnd..ka. ¥ po= -
danym zakresis ':;mnsi I=4 minut,

S Wykres priby uilnika podano na str, 6=-00/5.

UWAGA | FPrzeprowadzajge prébg silmika przes enly u:.aﬂ.
Jej trwanis trzymaj] sterownlce w poleteniu
"na sisble™,

P. Zatrzymanie silnika. '

1/ Przed natrzmniam nktu.d“ silnlk do temperatury glowic
v_..._?_f_lj_ﬂd'ﬁ' 150-160% . W tym 0ela &

fuf Otwizz cu.lkuﬂ.n-,im zanlnnﬂ,_qm nd..‘l..p.i_ta._‘.._:nalﬂm
'trhimdnd.q nlo:jin“&.

fcf hrdljaz prgdh:id nhrnhmq n-,t.].u;!.h d0--800-300_obr/min,
i utrzymu] o8 tiu rzatresis do czasa uzyelania wyle}
podanyan temperatur glowls eylindsie,

OSTRZEIFNIE ¢ GORYCT SILNIE ZATRZYMUT JEDYNIE W FPritPil-
EACH CETATECZRES EONIECZNOECI, PONTERAZ

1] ;
sfr. 56 Ewi.cled 5/83
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. towq do ckeole 700, obp/min fdla przmpu;enia

- POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE ™ =
Typ An=2 INSTRUKCJA ULYTKOWANIA W LOCIE

Asza.,JA.x}: gm“xu. RIY TIE mmtmmr

" GLOWIC porrisd 456°C. TORCLUIE SCTEEANTE.

" DLEJU % GZADZI CYLIKDRIM, €O LO&Z BYC
FREYCZYRS ZWIGKGZCLTGO. ZULYCIA amnzt
CYLINDROS 1 FIERSCTEASL TLOKOTYCH, .
A TAVET FROVADZIC DO ZATARCIA TLORGA PRZY
TASTER N xow.nrm ROZRUCHU. OPROCZ TEGO o
ZATH ZYRAKIT Gcg.gcmo SIIRIRA POWORUJE
PULY ' WZROST TLMFERATURY POD OSLORANI -~
JUSKUTER FRFERVANIA ::AD.UCHU/, o r.oZE

- DOFROVADEIC LO ZNISZCZINIA IZODACTT " - -
ERaEToDd zm,onu.rcu . -

/’J/Wizu Nz_p:rj.gkaz na 1=10.8 prg_dknéé ubro-—- .
bwieelypo
cRY®m zmniedaz p:qdm*é do b00—900 obr/ain i z.atrzymaj
SEDImLKTE p’onoca dc%%eggw P E

e e

ao:

‘/3/ Po przerwaniu pracy siloika wyigcs zaoluu 1 p?..;nnie :

cotkowicle otwdrz przapustnict; saznim.

/u.-' Jezeli silnik nie zatrzy:nuje sie za pomocq ZAWOT G cdci-—:
Rajaceso, zatrzymed so prIss wy}.a,czenie zaplonu. :
YW oty eelu 3 : .
/a/ Ostudd silnik fa takie:] kuleanos’sei ;jak nrzy »ntrzyma-—-
niu za pnmoca ZoRIOIY odeinajhcego/.. = . .
/h/ Zwigksz na 7-10 s obroty silnika do’ okolo 47900 ch‘x/mim,
a nastepnie zmniejsz do. 1000 obr/m_n, wqucz zuptnu
4 piynnie otwirsz nrzepustnice. T
QETEEATHIE 1 1. ZADBRANIA BIF ZATRZTMTVAG STLNEE PRZFZ.
FYPATINIE PALI dA 2. GAZ?«’IM, '1'.,. .e,m ¥HISCIE
: ZAEORY PALL QNRGD . S
2, W FPRIYPADZU PAPALINIA SIE- TAPRI SYOUALIZA-
CYJlad ¥REL Zucf.‘I‘ID:IYi‘J F!’XCI JNi) "KGI"E'ROLA

L£=00

rreclesd BULD . =
s
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POLSKIE ZAKEADY LOTNICIZE
Tre.An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWAMNIA W LOCIE

/5/ Fo satrzymanic silnikn. _
~ dfwignly zawoId nﬁrfl..nnjq.nngo

T S RIS B

rgagtow W praedale polo=

~ zamknlj-zawdr palivowyi ;
_jiihpu-mum pstaw w tylone polo-

dtwignly stezowanis
tenie}
- paminlj pastonki ghiodnicy-olejui

= zablokn] shery L Toticl,
- - CRS . pree s -
/6/ Gay temperaturs glowic aylindeéw zanlejszy sle do 80%
panimij rasiopkl cslon silniks, & nagtopnis wylkge:z

opzystkie wytgosaikl 8lektzyoznd.
et i Sy

e

Fozruch i préba silnika ¥ ckresie TlpoWym.

sawanis piloiks na rozrrgedzongym oleju
i sig od mnalogleznych czynnofcl na oleju
pzezadzanis oleju stosujo mlg PETY

1/ Bozruch i podgr
piczya nie roin
pierozrrzedzonid. R
temperaturach panite] -5"{:. oy _

J2/ Pribg siloiks na rozrredzonye oleju rozpocsyna) whedy, 897
omperatura oleju na wejéold peiggnie wartedd +35%C,

& tepparatura glowle gylindrés 120%., . .
ptoozenia do —15?(: prAE ¥ ptaﬁsﬂku gho=-
v doin pﬂpru&ﬂn - ailnik
tury gtowic oylindrbw ao-30"%C

f3f Prey tenperaturse
gowenia olejo rorrradzonsgo

podgrzews.] tylko do tempeTa
J/prey pomocy nagrzewaley 1otniskove ]/ -

&4 nigkleh temperatur ppréoz silolika

Jaf W preypadid pardzl
podgrzewn) takie ghlodnicg eleju.

Tistopad 15/70

sir. 58
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» POLSKIE ZAKLADY LOTNIGZE
© 1yp An~2NSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Kotowanie,

/1/ Crynnoéci przed kokowszniem. P
. Ja/ Wiaes zasilenie klap i kKlopek wywasajacych 1 upewni)

sig o ich neatralnyeh poloteniach.

/of Wiacz zasilanie sytucznych horyzontéw, wskainika
kursu 3 buaoli 2y:oindukcyanej. .

/o/ Przy temparaturze otoczenia ponizaj o°c 1ub w DIy~
padkn opaddw énieznyoh wigoz ngrzewania elsktxyuzna
odbiornika cisnienia powietrzg.

/dl Wigoz sdmoczynmy wyiacznik nadmiaxcwy “UK?" “SPU“'
ne tablicy centralnej 1 upewnil wig .0 normalne]
pracy radiostac]i i telefonu pokladawago.

/el W razie potrzeby wlacz zasilanise radiokompasu, radlo-
wysokodclonlerza oraz sygnalizatora przeloti, - radio=-
latarni. W tym przypudka wiacz bakie przetwornice
PO=500 przez przestawienie wqucznika " polnﬁanie
"ROBOCZA". :

‘f£/ Dokonaj sprnwdzenia zgodnie z 1iatq kontrolnq
- punkt "Przed wykoiowaniea" '

/g/ Po otrzymaniu drogs radlowg povwolnnia na wyknlnwa—
nie zmnisjsz obroty do minimalnych, ‘poda] komehda
"zgbrad’ podsbawki“ wykonujqu réwnoczebnle odpowiednl
‘ruch rekami, a w nncy wigajao éwiatlami pozycyjnymi.
Po vtrzymanin odpowiedzi podatawki rabrane™ upewnid
sig¢, %Ze¢ nle ma przaszkéd na drodze kolowania, & po-
otrzymaniu sygnela technlks /mechanika/’ poproé
.o pozwolenie wykotowania = .o dzied podniasieninﬁ
do gbry prawe) reki, a w nocy krbtkotrwulym wigcze=
niem 1 wylaczenlam reflektora kolnwania. .

/h/ Przed kolowaniem: do lote szkolnegd wlaks wqucznik
odhamowanla na piyele érodkowe] tablicy - przyrzqdcwej
i sprowds.dzialanie instalacji hamulcowe] z pra«
wej Bterownicy. )
8400
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POLSKIE ZAKLADY- LOTNICZE -
Typ An=2 INSTRUKCIA UEYTKOWAMIA W LaCE

f2/ Cryonodel przy kolowaoin.

fef Nu poceglim kolowania sprawdsi- dxialanie htl!nltsﬁlrl
Hamulee winny traymad prry obrotach n = 2000 obr/ain
przy polofenin ﬂiwi.p;.nl. skokn famigla "Maly. akok".

/b Tndkad pnmmgn bancwania ‘prrypadky lmlmmn
‘na lotoialkneh pdasseryetyeh 1 rozmokiych.
Promiefi pakretu powinien bré nie lm.la,ja::- n.tt pé2
:ozpiwutai nk.nyduh o

faf Podasas opeddw deszozu Iuh mokrogo folegu orax prey
tespersturze mieszanki penifej 0°C, kolnj na stert
5 wigoeonyn podgreewagcem L utz::wu temperaturs
misszanki od 48 do rm“c Prred startem podgrzewacs
w:lq.u. 2

/5 Eotowenie aﬂun].ntn ns mtn.uh.

Yo/ Buezanie £ miefsca samolobn na nartach nastepuje
na énfegu ubitym prey 1500-1500 obz/min, na fniegu
migklkls /pleubltyn/ prey 1500~1600 obor/min, na
mokeym éniegu przy 1600-1900 obr/min.

CSTRIEZTNIE 31 - ¥ PRIYPADEU PRIYUARZNIFCIA NART,

; ' ZABRAWIA SIP RUSZANIA 7 MIETScA

FRIEZ IWIEESZLNIE CISCNIENIA LADOWANTA
/8AZU/, ABY PRIYMARZNIETE NARTY RUSZYe
Z VIEJECA MALELY UDERZAC DREWNIANY
EYJANEA LUB CIRZKIM PREEDNTOTRY
POFRZEZ KAWAIRE DFE4NTANES DESEI FO-
FRLEDWIES BOCZHES CZEACT NARTY |

b/ Celem wykonanis zakretd w t3denym Merunkn wyahyl
edpowiedni pedsl, piymnie naciini] dfelignig hamowania
1 Jednoczeinie swieksz mos sllnika.
kolety paniqtad, e srybkie zakrgty proy zohomowans
Jedoof moreie og niedopuszesalne, gdyt wywolule to
duzs gbelgdenis podwozdia,

400 . Listopad 15/70
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE j
Tys An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Promied zakretuy Powinien byé taki sam Jak i na podﬁoziu
kotowym tJ, nie mnlejazy nii pél roszpletosgl Bkrzydia,

/¢/ Przy kolowanin na nieubltym éniegu, celem uZatwienia
wykonanis zakretu, nalesy wychyleniem sterowniey r¢oznej

/wolantu/ "od sisbie zaniejazyé obegiasenie na tyln
nartg. :

/d/ Przy kolowsniu na nieubitym anlegu ewrotnodé samolotu
nisce pogarsza 8ig z powodu tmiejazenia skutecznosol
hamuleéw nart. W zwigsku z tym w pobliiu przeaskdd
koluj oatroinie, gdy samolot moie przedluiyé swod
ruch mimo catkowigie zahamowanych napt, '

/e/ Kolowanle samolotu po proate] przy bezwietrznej po-
godzie winno odbywaé 81¢ i na ubitym fniegu przy
1200~1400 obr/min, na nieubitym przy 1400-1500 obr/min.

/£/ Samolot pozwals zachowad prostoliniowy kilerunek na .
ubitych nawierzohniaoh Snlegowych przy wietzze booz-

nym 12 m/s, a na nieubitym Anlegu przy wietrze do
8 m/8,

/8/ Przy temperaturach zewngtrenego powletrza powyiaj
-5§(;_.. kotuj ze zmniejazong bredkodéia, ale bes, za- T '
trzymania sie, celem umiknigela brzymarznigcia nari,

/b/ Po nawierzshni nierdwne] i raspaoh do wysokodcl
0,60 m koituj na Podwyiszonych obrotach silnika i
1600 - 1700 obr/min, zachowujac ostroinosé, aby nie
dopudcié do zaczeplenia skrzydlem o fnieg 1 nie’

przegrzaé silnika ; w tych warunkagh zabrania aie
kolowanla z klapami wypuszczonymi,

6. Przypobowsaple do_starty.

/1/ Dokonaj sprawdzenia zgodnie z listg kontrolng « punkt
"preed startem",

Kwieolen 5/H3 4400
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POLSKIE ZAKLADY LOTHNICIE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

/2/ Tak w ckresie letmim jak 1 simowym start wykonuj w zasa—
dzle przy calkowlcie wylgozonym podgrzewle powletrza do
gatnika i przy polodeniu diwigni poprawki wysokodeci
odpowiadajagys maksymalnesu wzbogaceniu mieszanki,
Bzczagblowy esposdb postugiwania sig podgrzewaczem po=-
wlietrza do gofniks omdwiony jJest w punkeie 15,

“Obsluga ukladu podgrzewania powletrza na wejéclu -
do pafnike®. . Bt

e

Start bez udyecls klap.

/1 Btart bez ugycla kla.p wykonuj na nominalnej mocy sil-
nika tj. obroty 2100540 obz/min Py = 1200 hPs
;gm-ﬂu euHg/.

f2/ Po adumnj.u,r ths;rmia samolota prmeprawaﬂzn;] e
gtopniowym zwiekszanlem wysokofol i zwigkszaniem
predkodel do 140 km/h.

/3/ Po osiggnigoiu predkodel 140 km/h proejdd do lotu
WZNoBT40egD . '

USAGA : Podozas rozblegu stwierdza ale¢ tendencjg
spaaplotu do schodzenla z kierunku w lewo.

Start 2 uyolem klap.

Wychylenie klap przy stearcie skraca dlugosé rozbiegu

1 dtugofé startu o 30-35 %, W zalefnosel od stanu lotniska
i pbolg2enia samolotu start wykonun] =z klapami wychylonymi
na 25° 1ub 30°.

/1/ Przy klapach wyohylonyeh na 25° atart l_'j'knnnd na nomi-
nalne] mocy silnika,

1

n—m: Wrzesied 15/01
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An~2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

/2/ W preypédin ograniczons] powlorzohnl startowe] lub startu
» maksymalni mésg samolotu /5500 kg/, start W',yknnuj
" z klapami wychylonymi na 30° 1 na mooy startowe] silnika,

UMAGA: Oderwanie osmolotu of zisni przy klapach wy-
chylonych na 25—50° nastepuje przy predkosai
85-90 km/h. Przy atarcle 2 wychylonyml klapaai,
na niektéryoh samolotach, W polowie rosblegi
pERyY predkosol okolo 50 lm/h wychylajs sig
sloty 1 rostajg w pn}.otaniu wyobglonym do calg-
gnigeia pre¢dkosdol 85 Jm/h. Po uzyskania ta]
predkadecl alnty chowajs sig calkuuioie. ‘

/3/ Po osiagnigelu wysokoéni 50 m 1 prey predkoéei 120 k:m/h
rozpoezniy chowanie klap. Czyanosé &g wykrmu;] stopniowe
- /impulsami/ obserwujgqo poloZenie klap zerdwno przy po-
noey wekainiks, jak réwnled obperwnjgqc samne klapy.
Jednoczeénie zwiekaza.; predkosd samclotu ts.k, aby
w momencle calkowitagn sohowania klap moaila ona
135—140 km/h.

/a/ Po schowaniu klap przejds na winoazenie.

OSTRZRIENIE 1 1. JEZELI PO STARCIE Z WYCHYLONIMI ELAPAMI -
NIE MOZESZ BCHOSAC FIAP ZE WZGLEDU
NA FIRSPRAWNCSS INSTALACJI STERGJANIA
KLAPAMI, TO NIEZWLOCZNIE L4DUJ Na
LOTNIBEY, -3 KTUHEGO NASTAPIZ BTART,
PRZY PODCECDZENIU DO LJDOVANIA Z WI-
CHYLONTMI KUAPAMI NIE DOPUSZCZAJ
W CZASIE ZAKRETOX DO WIFESZYCH PRZE-
- CHYtOW FIZ A 10° - 15°, A PREDEGSC
LOTY W ZADNYM PRZYPADEU NIE POWINNA
FRZERRACZAS 150 km/h.
2. ZABRANIA STH WYEONIWANIA BTARTU FRZI
ULIcIU TYLED GORNYCH ALBC TYLED
DOLNYCH KIAP 1

400

Ewisclen 5/83 o0
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Ty An=2 INSTRUKCJA ULYTKOWANIA W LOCIE

UWAGL] Przy stareie posluguj sig klapeal JeRell prediosé
wiztra nls jest wigksza nit 10 a/s.

/5/ Btart na partach wykonu] wg tych pamyoh zasad jek mpa
peduoziu kolowyu.

UAARA| Pray steroie samplota na nartach maledy uwzgled-
nié, &e przy temperaturza 0°C 1 wyisza],
s azcregblnie na mokrym énlegu, dlugpsd roz~
biogn soife byé wigksze o 10-20 % nit prey
temperaturzs minus 10°c.
Diugodé rozblegu na fmiegu uvbitym wynesi 1

- na mocy nominalne] Sy, = 0° = 320s
- oo mooy nominalned fyq = 25" - 250 m
- pa mooy startowe] A1 = 30" =-190n

9. Prregigpnigcis.

J1/ % konfiguracil startoews] i przejécia na IT-gi krag
Jronfiguracja = sllnikies pracujjcym na mocy npooipalned
1 wiskszaj/ sazolet przecisga eilg nlechgtnle mimeo pal—
nego wychylenla stern wysokedol prry poleieniu klapil
wywatojace] odpowiednio do prqdkofol wywalenia chd- -
rakteryatyome] dla dane) konfiguracil.

Przeciggnigole Jest typowe, samolot nle wykazuje ten=
dencjl do welécia w korkooigg lub gleboks splralg.
Samolot nie ostrzega przed proecigpnigeiom, Jednak nle-
zamierzone Drzeclagnigcle jest racze) nieceilive,
ponlewss samolot prrecigga ele niechginde.

J2f % kenfigurncji przelotowe pray przeciagnlgelu BRmO—
lot przepada bez wyrainych oatrzedef.

/3 9 konfiguraojl "do lgdowania™ przy siloiku zdlawlongm
sasolot nie przecigge sl szarbwno przy klapach Bohowa=
nyoh jak i wychylonysh.

e Iistopad 15/80
sfr. 5.1 :



FOLSKIE ZAKLADY LOTMICIE
Typ An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

¥inimalna predkodé loto ustalonego wynoal 105 k/h
przy pololeniu srodim elgliikodel a, = 30 5 BCA

1 masie 5250 kg crax okolo 100 m/h prey polodsnio
fdrodica sledendol B o= 20 £ BCA 1 aasle sacolotu do
startu § = 4500 kg.

4/ Przoclggniqoie w zakretach i dynamicrne.
Bamolot nle przecigga aig w zakrgtoch ¢ kitem prze-—
chylenia 30°. Béwnies prreciagniqois dynamicrne nie
ma charektearu prrzeglagmisgela.
Jagt to pr;ipadsnit sanolotu. ¥ystepuje coo jedynie
¥ konfiguracji atartowe] prsy cldnleniu ladowania
0d pp=1200 hPe /900 emflg/ wowyd,

10, ¥zooszenie.

'i:nua:anin preeprowadza) prey prodkodel 180-150 km/h.
e —————

Dle ugyskanla maksymalnej predkodel wznoszenla zaleca

sig do wysokodel 500 = przeprowadzad wznos:enle na klae-

-—-—'\. o i

pach wyshylonyeh o kgt 5 .

Wznoszenle powyie] tej wysokodel zalesaa sig wykenywad

z klapa=ml zamimiptymi.

/1 Po schowaniu klap wrznoszenle przeprowadzaj na jed-
e z dwg nastepujieyoh mocy slilnlka 1

P, = 1106 bPa / 830 maflg/ n = 1850 obr/ain.

By, = 933 hPa /700 maflg/ B = 1830 obz/ain.

/2/ % przypadka ¥onlecznodal szyokiego oceiagnievie
dans] wysckod#el funllnigcla cblodzenia itp/ wy-
korzyeto] nominalna moo silnika +j. Py ® 1200 hFa
f900 amHg/, n = 2100 obr/fain, ktdre jeat naj-
kozzyetnie]szq agcq wznoozenia.

Fadaeien 5403 q;ogé
Fir,



POLSKIE ZAXLADY LOTNICZE
Top Ao=2 INSTRUKCIA UZYTHOWAMIA ¥ Lo

/3/ ¥ preypadin wznoezenia do pulapn praktyemmego, salsca
8ip pe kaidych 1000 o powrie] wrookotolown granioy
Bilndlks 1500 =/ ranladecnd prodiosd Preyraqdowy
¢ 5 kash,

f8f ¥ crasle ¥rao@zenia obserwy] bemperaturg silnits -
Glowie e¥lind=éw, feaparaturg oleju’ wehodzaeego
1 utrzyauj te teaperatury w saleconya rakreals,

f5f Begulscje mocy ellniks zerwpla eig przaprowadzad
¥ nastppulgcy aposdb s

= ¥ cela oplejszenia moey sllniks o locie obnit
najplerw olénienis lodowanis, a nastepnis roniejoz
obroty ailaniks do wartofcl salolonyeh § skoryguj
elézienie ladowania.

ETRIESIE ¢+ KIE H01H0. oRcIp il f1Tcia mxg UFRZEDNTE S
GO OBNTZFNIA CIANTENTA LADORARTA, PONIE-
TAl MOZE TO DOPROYADZIA Do POMSTANIA
LETONACIT ¥ CYLINDRACE SIINIRA I FRZR-
CILEERTA LMECHANTZum EOBEONEGD |

= ¥ eolu swigiseenia Boay silniks w locis ni,j-purw
astal fadane ohroty n.tlnj._hu dfwipnig skoko fmipla,
& nastppale nastas Eyusgane lndowanie,

1. Lot poptony,

£/ Tarunkt pracy 8ileika w locle Poziomym naledy okres—
i€ prezy sporzgqdzaniy planu lotu posd ugujge mie gy—
Erepan worunkow przalotowysh lub tabely prreloto-
¥ych prodkodei lotg Pozionagn,

f2/ Po pabraniy taplancwanej wysokeded lote, ustal ilose
obrotés i ciénienie ladowanin tgodnie s ¥ybranys
varunkiea, reperniajseys prgdkoéd proelotows lotu,
prrewldzieng rozkliaden,

4003 Erloelot 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An-2 INSTRUKCIA UZYTKOWAH]A W LOCIE

Jasli przy wybranyoh warunkach dostrzele aie xwlekazone
drganla tasm miqdzyskrzydzowgch. nale*y znnie jazyd lub
zwickszyd 1lodéd ubrotéﬂ.

W warunkach pxzelotowych wekazania przyrzgddw powinny .
byé nestepujgee t

temperatura wchodzacego oleju 60-7§°G
tempersturs glowic cylindréw  120-215%

_ epalscana temperatura glowic 165-2b0°0
cylindrw S .
- ciénienie oleju 390-490 kPa /4-5 XG/on>/

cifnienie paliwa 2%,5-34,3 kPa /0,25-0,35 kG/oa°/

Przy clepiej popodzis podgrzevanie powistrza wchodzg-
cego do gafnika powinno byé wyiqezone, ponfewal wysoka
temperatura powletrza wchodzgeege do gainika wywoluje
ppadek mooy silnika 1 mwlgksza zulycle paliwa.

We wazystkich przypadkach lotn poziomego w warunksech
podwyiszone] wilgotnoscl atmosferycane], a takie
kiedy temperatura miebzanki Jest nitsza niz 0% 1wy
zauwsiy sie msamoczynny spadek ciénienia ladowania
wlgcs podgrzewanie powietrza na wejtelu do gainika
» sposdd podsny w punkaie 15 ninlejszego rozdzialu.

Przy wiaczenlu pudgrzewania powletr:za na wedécih Go
gaznlka 2 nastepoym przywrbdcdnlem ciénienia ladowa—
nis zachodzi wzbogacenie mieszanki, Dlatego w Iocie
pozionym na wysokosei nle nizaze] ni% 300 a 4 na
mosy nle wigkszej nii 65 % mooy nominalnej - po
wigczenin podgrzewania nale2y zuboiyé mieszankg
korektoren wysokoAciowym kontrolujge prawidiowosd
Je} zuboienia wg wskaresd termometru glowla oylin-—
dréw i prgdkeicicniarza.

Kxigaiah 5/83 : 4-00
: ghr, 57




POLSKIE ZAKLADY LOTMICZE
Trp An—2 INSTRUKCJA ULYTKOWAHIA W LOCIE

Prey prrechodzeniu od bogatse] do ubotnce] mlsazankd tem—
peratuza glewio orlindrée poczatkowo wrrasta, a nuatgpnie
po osiggnigeln makaimun, pray dalsszym l.u.'butqn.'m. uum.l
m.‘l.o;nm 2.

Jednoorefnie prry mibolanin muanﬂ. :l:uhud:i pewns minj-—
srenie preyrzadove] prodiodel lotu.

Regulaojy jakofol mieszanki 1 kontrole :ubuiania. przapro—
wadza] » nastgpujqes] knhdnnﬁni 1

/17 8 uatalonys loeis pozioaym prey polofeniu diwigni ste-—
rYowanla korektorenm wysckodelowym calkowicle "na siebie®
jw:;lqoznn;rf odozyts] fewentualnie zapilsz/ wartofeol tem—
paratury gtmﬂ.a eylindrda I prydkosci wakazywanej.

/2/ Prresvaw diwignie sterowania korektorem wrEckodclowyn
"od slebie™ O 20-35 % skoku fo 10-20 mn/.
Fo uplywlie 2-3 minut odozyta] nowe wartofol temperatup-
ry glowle oylindzéw i prpdkodel preyrrgdowe].

/3/ Ponowaie przestaw nleznaczole diwignie sterowania korek—
torea wysokofelewmym do przodu, obserwuggc calany teope—
ratury 1 predkoSei.’

/8/ Tiwignlg sterowanla korektorem wysockodoiowym przeniesz-

cz2] do przody z przerwani, dla kootroll teoparatury
glowic cylindréw 4 prodkodel przyregdowe] do momentu,
kiedy temperatura zacznie spadad,
Foczatek spodku temperatury glowie eylindréw fwiadeny
o dostateczoym zuboieniu mieszanki i odpowisda skla-
dowl mieszanki, zblifonenu do najbardziej ekenomicz=
negos

CSTRICAENIE' ¢ FRZY FREESTANIENIU DL IGIT STEROWANIA
ECREETOREM ¥YSOEOSCTONTE DO FRZODU
POUYZET 35 £ SEQED JROTYIRT 20 v/
ZACHODZI GAAIDONMIE TTIEJSIFNIE ZUZYCIA
PALIWA 1 FRZIY POLOLSTRIU DATIGET KA
60-70 % SECEU /35-40 104/ FASTYFI NIE-
STATECZNA FRACA SIINIEL |

sir. 58 Listopad 15/70
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An=2 INSTRUKTIA URYTKOWAMIA W LOCIE

Frzy regulowaniu jakodel sieszanki noledy wwegledniad
o 3

= w procesis regulagji Jakeodel mleszankl polofenia
zaglonek celon powinno byé atale do czasu uzyskania
wyasgane] Jakobel aieszanki |

- tepperatura glowle eylindréw nie powinna, przewyiaszad
]
215%

= paisna wysokofeli lotu wymags zoiany regulacji ale—
scankl | :

= znlana eifnlenis ladowania w granicach od BBE do
933% hPa /500 do 700 saiz/ w celu swigkszenis lub
z=niejazenis prodkoded lotu poziomogo nie wynasga
tolany regulac)l Jakodel mleszanlkly

= je&ll wymagane jest zaniejaszenie podgrzania powle-
trza na wejéolu do gofnika, to dla zapobieteniam
graltowneacu subofenin aieszanki naledy pocrgtkoun
wrbogacid micezanks fustawié déwignle sterowanis
korektorem wysokodciowym catkowlele "na siebde”,
a nastgpnie zanlejssyé podprzewanie powletrzn

= po prlgkszeniu podgrezewania powletrza noeledy do—
datkowo zubﬁiarﬁ nioszanke a2 do rozpoczccia &padiu
tegperatury glowis oylindréw. :

Frzy pojowieniu eig niestalodcl w pracy silniks

s powodu zuboienis mieszenkl, a tekie w preypadko
proogrranis glowic oylindréw /powyic) sokaysalnie
dopuszczaline temperatury/ nalely ustawlé diwignle
gtarowe=ia korektorea wysokoéolowym w polodenie
oalkewicle ™na siebla".

# locle poriomym zmians mocy silnika wylkonywad

7 nastgpujace kolojnodel i

wipcied 5/03 : : 5-00
sir-59 -
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An=2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE -

T

Przy zomiejszanin mocyt

= wzbopac aiesranks kerektorem wysokodelowym, ustericisgc
diwignig¢ sterowanla koroktors calkowlcie "na sieble®;
= ganiejsz cisnienie ladowania diwipnis sterowonia

gazut

= zsmniejaz obroty silnika diwlgnig sterowanis skokien
fnlpkag

= wyreguloj ciénienie ladowania, Jedfli jeat to ko-
nleczae:

- wyreguluj jaroéc oleasankl.

Zrey ewigkszanlu acey:

- wibopad oiespankg korektores wysokoficlowymp

= gwigkaz obroty silnika déwipnig sterowanis skokienm
pEiclat :

= zwigrgs? clenlenie ladowania diwipgning sterowenin
Gazeci

= wyrecalu: jakofe sieszanki.

uehuh: & czasie lote, ¥ miarg zutywanis aig paliws,

sTo08k cigikodci srresuws Si¢ stopniowo do

sreodu o wielkosc do 2,5 % BCR.

sof%e rowniel wystapit pierdemoniornofé zuiyolis

piliwa » obu gruopach zbiornikiw poliwoeyen.

sposdb pricciwdziataniz temu zjewlisko podany

Jest - punkcie 16 na etr. S6 oiniejezego

rozdzislu. 3

Jof wls ugetwienls zemykanie drzwl kebiny zalogl = locie £

nalesy pdsunné szyhe okna kepulkl, celem wyrésnania
cienier aiedezy kabinami.

2. #ysrats wysokoscl.
/1/ & czasie lotu z pasaloraml predkodé opadania cie po=
winna prrewyiszat 2 m/fs.

2/ Pregdkogd lotu prny wytracanio wysokofici nie powinos
przekraczaé w opokoinym powietrzu 220 ks/h, &8 ® bu—
rzliwye powletrzue 190 ko/h.

500 Ewiepled 5/83
sir. o
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

% czasie wybracanla wysokcdci anie dopuszozs], &by tem-
perntura glowioc cylindréw byia niisza nig 120 C,‘
s temper&sura olegu wehodzgeego nizsza niz 50 c.

wysokodel 160—1?0 c.

Jesll przy zamimiebtych zastonkach pston i zadinig-

tych zaslonkach chlodnigy ocleju temperatura oleju

1 plowic cylindrbw bedzle spadaé poniZej dopuszezalnych
wartoscl, to wysckofé naleiy wytracaé¢ stopniowo, prze-
chodzae do lotu poszlomego, gdy tylke zalstnisje
niebeszpleczafistwo przechlodzenis silnika, -

¥ werunkach mo2liwego obleodszenia i przy temperajurze
powletrzs zewnghrznege ponifej mlnus 15*2000 wiacs
podgrzewanie powistrza aa wejsciu do gainika,

Paramstry wytracania wysokoficl z predkodols
opadanie 1,5 n/s

¥4, obt/min, | | Py bPa Q, 1/n

/malg/

4, 1/km

]

1500, 840 /630/
1500 : 693  /520/
1500 1533 /8007

125
108,5
72,5

§ 1
) t
t '
i 1
‘ 0,625
' : 1
. 0,603 \
! i

T

k]
1
]
]
]
t
H
10,455
)

¥ tabell powyiej podsnc dane dlm trzech waruléw wy-
tracania wysbkobes . - . A )
Regulowanie werunkéw pracy slluika ﬁ crasie wybraca-
nla wysokosci polega na tym, 2eby przy state] llozbie
corotdw W miarg =nizania sig sitpniowo grzymykaé prze-
pustnice na tyle, aby cifnlenia ladowania na wozyst-
kich wysokoéciach bylio réowme podenemi W tabell dla

pdpowiedniej pre¢dkosci.
4-00
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Tre An=2 INSTRUKCIA UZYTEOWAKIA W LOCIE

13, lgdemania. . -
Podejéele do lodowania i ssmo ladowanle prreprowades osobifels
dowddea zologl /1 pilet/. .
Bezpofrednle podejiole wykonuj na malym skoku émigia i pTEY .
ustawlienly zawora palhwugo ni oble grupy.
Przod lgdowaniexz dokonaj apru.wdmnin zgodnie = listy kontrol-
Y. ;

L. Lgdowanie z uiyeien klap,

1/ Joko podstawowy rodszaj lgdowsnia = u._t}rnia:- Elap
prayjoaje sle lgdowanie przy wyehylenlu klap na 30°.

/2/ Jeielli zachodzl potrzeba skrécenia do minimus odoine-
ka Isdewania - naleiy stosowad pelne wychylenls -
Elap t§. 39,5°.

OSTRILIELIE ¢ ZABRANIL BIE LATAC 2 WEICHYLONYMI
ELAPAKT NA 30° 7 PREDEGSCIZ
FIFESZ) NIZ 150 kn/h I 130 kn/h
FREY, ELAPACH WYCHYLGIYCH FA 39,5°.
ZABEARTA- SIE FOBLUGIWAS OODZIFLNIE
* GORFNIT LUB DOLNYMT ELAPANT |

f3f Frediosd lotu 8lizgowego z wychylonymi klapasi na
. 30-39,57 winna wynosié cdpowledodd 125-120 kn/h,
Predeodé te naledy utrzymywed do eBwili wyrdwnanis
sazolotu, ktére naledy rozpooryneé na wysokobel
=9 =z,

/4/ Iadovnnle sasclot An-2 odbywa sig z wykerzystaniem
sutomatycrnych slotéw, Dtwarcie ulntn'.-- nastepuja
prey T 105 + 90 ko/b.

/5/ Prodkodé pra:;:iuianin samlotu z wychylonymd klapa-
=i na 39,5 wynosl 70-85 kn/b /w saleinodel of magy l
sauolotuf. Dlugodé doblegu samolotu no pedwozia
kolowym elebel gle w granicach 210 - 225 m, o ile

lgdowanie ndhvu Blg © wrkorzyataniea klsp wyohy-
lonyoh pe 39,57 L hamulodw.

] Ewlecied 5/83
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

4 przypadku nlsaprawnodel instalaocdd hamuloows] diagosé
doblegu zwigksze sig do 300~350 m.

/6/ Gwaltowne hamowanle bezpoSrednio pe przyrieaieniu
mode doprowadzlé de kapotatu samolotu. .
Hanowanis winno byé¢ piynne i odbywaé sie w kilku
fazach. )

B. Ladowanle bes udycia Xklap.

C.

D.

/1/ Lgdujac na dostatecznle duzym lotnisku moina — o ile
gytuacja na to pozwala -~ klap nle uiywad.
¥ _tym przypadka tor lota saybowego bedzie bardziej
plaski, a diugosé dobiegu zwiekszy sle.
Predkosd azybowanla w ¢zasie podejdcia do ladowanis
winna wynosié¢ 140-~145 km/h,
Wyréwnanie samolotu rozpoczynaé od wysokodei 8-5 m.

Ladowanle przy bocznym wietrze.

Lopuazczalne wartodel bocznege wiatru pedane 83
w rozdz. 2 str. 3.

‘Lgdowanie przy boozoym wietrze wykonuje sig z zasady

bez uiyela klap.

Prgdkosé lotu szybowego podczas podejfcia do ladowania
winne wynosié 140-150 kum/h. Zeswala sle korzystaé z klap
w czasle ladowania pfzy bocznym'wietrze tylko w pray—
padku krancowej potrzeby, lecz pruy prédkoéci wiatri
nie wisksze] niz 4 n/s.

ﬁqdowanie na nartach.

Lagdowanie na nartach nalely wykonywad Jax na podwozlu
kolowym.

NSTHEZSENIE ;  AMORTYZACJA SODWOZIA Z NARTAMI JEST
“HIEGCO GORSZA, DIATIGO ZABRANIA SIT
LADOFANIA “A NIEROWNTM, POFAIDCWANTH
LODZIE LUB TFEENIE POKRYTYN SBLODZO-
NYII RATETIAMI,
400
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Trp An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE.

Th. Cdejéele nn drugi krge.

£/ Gdajseie na drugl kras jest sodliwe zardeno ¥ lotu azry-
bowego bez klep, jak 1 = ¥lopaal wychylenymi na dowolng
wielkndsé, X

F2f Odajécin na drugl krqg jeot modlime w dowolned fazie
opadania do spoentu wyréwnywania pamolotn wigcznie.

#3/ A kazdym preypedin odejéela na drogi krgg naledy
zwlekssye poc siloika do nominalnej Jw razie koniecz- I
nosch - 4o mocy stértowed/ i proejéé na wInpozene
Po uzyekeniu predeoded

= 140, km/h Jezeli klapy nie byiy wychylone ; l
= 120 k=/b jeteli klapy byly wychylons na 30-39 5%,

4 Ty= priypadku ns wysdkodci Eﬂ'n aohowaj klapy

¥ 530866 podany w f+ 3 na stx.53 oiniejozegn roz- I

dalaiu,

== RE SENIs ¢ JEZELL o WONIKU JAXIFJEOLJIEE PRZXCTYNY
MWIENLASCINE ROINITSICTENIE LADUNED,

SANOCTINNE FRIZSUNIECIE SIF LADUNED Do

TYLU/ SRCDEX CIEAR0SCI BAMOLOTU PRZESUNIE

43} FOZa SRAFICE DOFUSZCIALNE 70 ¥ CRWILI

FLHCIINT A LAESYMALRES MOCY SITNTEA T

SAKOLOCIE 2 #ICYLONIMI ETAFAWT PORSTA- .

RIE COUENT ZADEIERAJHCY O TAKTES WIELROSCT |

IF LLi ZAPTWNIEWIA RONNORAGT SAMOLOTT MotE

¥IL WYSTARCZYC PEINE WICHYLENIE STERCWRICT

EECZNEY "OD SIEEIE". JEAIZ W TIM FRZTPADEY 4
IE FREEDSIFWELMIFET NATTCHMIAST VIASCINYCH
SBODECE -

GEOZI FREIEJECIE SAVOLOTY POZA ERTTYCERT

E}T RATARCIA,

JEDYIYE WLASCIWYY AHODETEM THIENIFCIA
EMEEERERC I NIEWLAECINEGO FTWAZERIA EAMOLOw
TU JLST EMNIEJEIZFNIE UOCY SILNTEL N TIIE,
BY BAEOLOT FEZESZEDL DO NCRMATHEGO LOTO 7R
¥INOSIENIEM, 4 JEIELT TO JEST RIRMOZLIWE,
TO IO LOTU POLICMEGO BEDZ FAWET DO IoTH

I OPADARIEM 1

Pl

shr. g4
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

15. Chstugs_ukiadu podprzewanin powietrzd na we jselu

do_gafnike,

Podgrzewanle powietrza na wejfoin do gatanika ma na celi
zepobietenie oblodzaniu gatnika, ktére jeat moiliwe przy
temperaturze otaazajicego powletrsa + 5°C 1 nliszef,
przy wyetgpowaniu gaghmurzenia, padajgeego Aniegu, dese—
czu lub miawki oraz dla pnlepszén;a wybwarzania mieszan-
%1 szczegblnie ¥ warupkech niskich temparatur.

¥ eksploatacji maja miejsos przypadki wybuchéw, trzesien

i przerw pracy gilniks z nasbgpulicyoh prayozyn i

/a/ Zbyt duie wzbogacenie micezanki W gylindrach nr &, 5

i &  powodu nierdwnomiernege rozprowadgenia mie#zan~
ki do cylindréw, Fodang usterke najczebcie] dostrzega
gig na wysokoéclach powyie] 1500 n 1 szozegblnie

w okresie josienne - rimowym. :

/b/ Oblodzenie.mlatelk, dysz 1 prgepustnic gatniks.

Tia zapobieienia niesprewnoicion sllnika % przycsyn poda=
nych naledy stosowsd podgrzewanle powietrza na wejéciu do
grinike. ¥ tym calu '

/1/ Wigan podgrzewanle powletrza na wojboiu do ganlka
przy kokowsniu, kiedy temperatura otaczajgoege po-
wietrea Josh +5°C i niigza, prey zachmurzenin, mia-
woe, padajaoyn fniegu i kiedy temperabura nisazanki
jest nizsza ni% 0°C 1 utrzymn} temperaturg mieazan~-
Xi w granicach +10 - +15°C.

Przy niakich temporaturach powletrza zewne tranego,
xiady nie Jest mo2liwe utrzymanie zalecénych tempe-
_ratur wigoew pelne podgrrewanle powietrsa.

/2/ Start na mocy startowsj wykonu] @ wiaczonym podgrae=
waniem. Wylgczenie podgrzewanla dokonuj bezpodrednlo
przed préba gilnika na pasie startowym.

Po starcie 1 pokonaniu przeszkdd na gramiey lotmiska
xiedy temparaturs obzcmajgcege powletrza jeat‘}soc
i niiszs w warukach wysokled wilgotno#scl powlefrza,

l Ewlecled 5/83 Sh'ss
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POLSKIE ZAKLADY LOTMICZE
Typ Ar—2 [NSTRUKCIA UZYTKOWANLA W LOCIE

przy miawce i padajioym dniegu, a takie gdy 'tenpa;:atu.ru.
mieszankl jest niisza od 0°C, wiges podgrzessnie powistrza
na weliola do gainika i1 utrzymuf temperaturs sleszank!
5= +_5“E: przy nabieranic wysokodei. ¥ tyoh praypadknsh, TR
gdy otrzymenie te] temperatury jest nlemoilime, wigcs

pelns podgrzawanis powletrza 1 utrzyou] tesporaturg glo—

wic cylindréw nin nifazg niz 160°C,

Dla polepeszenia pracy silniks w niskich tesperaturach

powletrsa zawngtrenego zezwala gls wykomywad start o
z wlfezonye podgrzewaniem powletrza ma wejéeclu do EHEE
gainlika, W tym celu bezpodredolo przed’prdbsg silniks

na pasie startowym wifosz-/lub wyregulu] wigezons przy
kotowsniu/ podgrzewanis tak, aby & warumkach malego goza
tomperatura mieszankt wynosila 0 = +3°ﬂ.-_

Jofli zamlerze eie wykongywad obart ¢ wisgcszonym podgrzewa-
niam, to prébe ellnika begpodrednio przed otartem réwnied
wykonu] 2 wilgczonym podgrzewnniem,. ’

Przy starcie z podgrzewaniea dowddea pamolotu powindlen
uwzglednid, %6 po wifczonlu podgrzewsnia moo startowa
silnlka nleco ple zanisjezy,; oo prowndzi do odpowled-—
niego ewigkszenla dlugodol rosbiegu i diugodel gtartu,
FPrzy pelnym wigecszeniu podgrzewania, dlogoéd roszblegu
zwlgkeza si¢ o 1E8-24 %, &8 dlugodd startu fdo wysokodol
250/ o 2-27 %. ' _

Po starcie z podgrzowanien dalasg cbaluge ukladu pod=—
grzowania przeprowadza) sgodnie z zalecaniami pupktu 2,

W wyjatkowych przypadkach fopady iniegu, zamied/, kiedy
moiliwe Jest tworzeoie slp lode za dyfuzores, w konalach

1 na sistkach flltru powletraznego korektora wysokobciowego
i gafnika, reswala olg wykenywaé start z pelnym wigoze—
niem podgrzewsnlia powletzza, W tym colu przed pribg
8ilnika bezpoérednlo przed startes wiges peine callkowl-
gie podgrzewanie i przy prdble slinika » clggn 2=3

minot podpgrzewaj gaimilk,

200 Ewiecled 5/83
sir. &6
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'POLSKIE ZAKLADY LOTNICZE ,
Tro Aa—2 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

. ¥ tym preypadku lot weposszioy 4 pocsdtek lotu poZiomego

/37

wykonuj réwnies-z pelnyu podgrzewanien, ¥ locls pozio-- .
aym co 10-15 minut stopaiaowe zmniéjaza; podgyzewanise B
do temperatury mlieazanki +3 - +5°c obearwujas éracq
slinika. Jeieli pojewif 8ig odznaki niestabilne] pracy
silnika, zwigzang . 26 - zubdisniem’ - miaszanki, nalesy
zwigkszyé temperaturq mieszanki, zabazpieczajqc normaL—
ng4 pracg sllnika.

Przy starcie = pe}.n:m puﬂgrzawaniem dowddoa zazogi
powinien urzglednid przy tym zwigknzenia dlugosol
rozbiegu samolota do 24 % i dlugosel stavtu /do wy-
fokobal 25 metrdw/ = do 27 %

¥ loads posiomym kiady temperatura zawnqtrznago powis-
trza Jast +5 8 4 nizaza w warunksoh rachmurzenia, pa-
dajaoego Aniegu, deszoza, atawki, a takse kiedy vem-
peratura mieszankl Jest niznza nig O° G, wines pedgrrze-
wanie powlatrza na wejdciu do gazpika i utrzymuj tew-
pezatuxe niesepanki w granicach +3 - +5°C.-

‘Jeéli przy bardze niskiech temperaturash powistrza
zewnetrznegu nie ma moiliwobol umyskania wymagane]
temperatury mleszankl, to podgrzewanie mote byé wiq—
ozone calkowiciae.

¥ przypadku pojawlenia slg oznak oblodzania 5a£nika
/oo -okreéla sl¢ na podetawie stopniowego-spadku olé— |
nienia lsdowenia podczus lotu na stalej wysokofsl

i przy statych parsmetrach pracy silnika/ teapersturg
uieszanki naléesy stopniowe podwyiszaé do +5“—+B°C;

po wigezeniu podgrzewania disnienia tadowania nleeco
zuniejszy sig, a nastgpnio powinno zaszqé. wsrastad,

Po ustaniu wzrostu clénienia tadowanla mmniejsz pod—
gruewanie.do Semperatury mieszanki +3 = +5°C,

UNAGA: Jesli przy temperaturze mieszanki +5 - +b°é
‘@ warunkach intenaywnego oblodzenia stals
- zrmiejeza sig¢ cifbnienie ladowanin, to nalesy
okresowo przy smnisjszeniu clsnienla 2adowania

“wieeled 5783 4-00
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POLSKIE ZAKLADY LOTHICZE
Typ-An=2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

0 20-26 nPa /15-20 mmHg/ wiacend podgxzewanio cal-
kowicle na 1,5 -~ 2 minuty,

/4/ Przy snllaniu w warunksch mo2liwege oblodzenim gaznika
luk klpdy tenperatura miaszanki Jjeat nizaza niz 0°%C
naleiy ustalié tcmperatu_g mieszankt +3 = 45°%,

/5/ Pray zniZanie i1 podejédciu do ladowania ulqczanip podgrza~
wania przeprowsadzaé z takin wyliczenlem, aby do poezatku
notliwego odejicia na drugl krag podgrzew. byl wylgezony,

/6/ Po wiaazenlp podprzewania naatgpuje zmniejszenie olfniew
nia tzdowania, w zwijzku z czym zezwala ‘sie zwigkazyé
cisnieris }adowania do poczatkowege dla zachowania wy—
nagacej mocy silnika /i predkobel lotu/.

‘s Ubglugs instalacji paliwowed.
Zalaca sig nastepujjes kolejnodé zasilania silolkas:

A1/ ¥ czasie startu samolotn wlgcez obie grupy zblornilkis
paliwowych, a pokretico sterowanls saworu paliwowago
ustaw w poloZenis "Zbhiorniki otwarte”.

/2/ Po weniesienin slg na ukreélonq wysokodé 1 prrejidcia na
lot pozlomy, silnlk nelely zasilaé & prawej grupy zbior-
nikdw, w tym celu pokretlo sterowania /zaworem ustaw
w polofenie "Prewe otwarte",

73/ Po udyciu 120~150 1 paliwa przeiscsz zasilanis siloila
nu2 lewqy grupg zblomiidw i w takiej kolejnofei w dule-
szym ciggn prreprowadzaé kolejne przelrczanie.

/t/ Kiedy sumaryczna 1losé paliws w obu grupach zbiornikéw
wynosi okole 300 1, przejsé na zasilanie 'z obu grup .
zbiorcikde, ustawiajace wu{retlo w polpienis
"Ibiormiki otwnrte”. v : )

State zasilonde silnike z obu grup rzhiornikéw w czasie
lotdw moze doprowodeid

5am30 txiecien 5/83 : )
shr. 55 l
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POLSKIE ZAKLADY LOTNICIE
Typ An—2 INSTRUKCIA UZYTKOWANIA W LOCIE

a/ Do nierdwnomiernsgo zuiyois palizs z obu grup zbler-
nikow fw zosadzia wigoej 2z lwej grupy/ .

b/ Do przelewanin siy paliwa przy przechyleniu
wigkszyn od 2° 3 grupy zblornikdw uniesionego skraoy=-
dla do grupy zbiornikow w pkrzydle zmajéujacich
8¢ nized; w przypadku gelkowicie napeinionyel
zbiornlilkés przalewanie sig paliws po%e jui po
20-30 minubtaeh lotu spowodowad wyclekanie pdlima
priaz odpowlatreenis, Kierdwmomierne zuiycle
poliwa doprowadza do tego, te Ikiedy roéiaoica
$loéci paliwa w obu grupach'dbioxnikéw psigpga
no przykiad 200 litrdw 4 wiesca]j, pojswia sig
tondencjs do przechylenis sig samolotr w stro-
ne skrzydia, w ktoérego zblornikach znajduje sig
wlekosza ilosé poliwa.

ta sanglotoach rolniczych /W odréznienin od tran-
sportowych/, start i wezystkie ewolucje zwinzane
z pracnmi'agro;utniczyui /przzlot i odlet z obra-

- blanego berenuw/ 1 zejscle aZ do 1adowanin wykonu]

zasiia jae silnlk z obu srub zbiomnikdw.
Poniewaz ilosé paliwa w zblornikach jest niewielka,
a wskazanie paliwomierza niedokiadne, pbliczenie
zuiyeia paliwa prrzeprowadzoé na pedstawie czasy
znajdowﬁnia sie samologu v powiebtrau i pracy sil~
nika na ziemi, dodatkowe kontrolujac zuiyele
wedlug sumarycznych wakazoh paliwnzierza.
Panieta] Ze : '
1/ Przy zasilaniu o dwben grup sbiornikiw wigce]
.peliwa zudyma ple z lewed Grugy.
2/ Przy wykonywenlu wezystxich rodzajow lotdw
no camplotéch /transpartovwych 1 gpecjalnych/
zaleca sie przestrzepgné podangch niZe] zapad
azytixowania inatalacii paliwovajs

Eviecien 5/53
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POLSKIE ZAKLADY mrm:z:
. Trp An—2 INSTRUKCIA UEYTKOWANIA W Locie

/8/ zobrania siy wykenywania lotéw, Jjefell sumaryezng A
1104 paliwa w ql:ru g:nn:uh fbiornikdw jezt mnielnza
nit 150 1, a tsute. Jezeli reszta rmllura v :ht-:r-
nikazh jJeanej £ gruo Jjest ml.e.jsza ni 75 1 przy
zaslaaniv silniku tok z ,jlrd.ne,j Jak iz dvﬁch gmp
rhiomikdw; .

fof rutycir.n paliws zanewrowad w tnhl lpoud:h, aby ds
=omentu przelaczenis zasilanis na obie grupy -
thiomikiw /Riedy suzarycma Ligié paliva w -:bu-'
fruvach.wynos! 300 1/ résnics v 1lodei paliws
% grunazh nie. przekraczats 50 litrdr-.

Fo griejéslu na zasilanle silnika z obu grup zbhiami= H
kiw mo 29-30 min. latu kentrolowad rd-m-niiemoét! Ty Sl
cin paliwa 2z abu grup, ;

3 ody lampk! kontralne qhu grup zhlormnikdw zadwisaily slg
1 drxwanl dzwonek SEZ-2 z komplety PRF<S6F ta ENAIIY,
te pwary'nv zorzs paliwa w, :hiomlhch u].w:-ai 11n 1
v karded orupie pa 55 1/, @
Svpnal d4virk:ah-5r Jdzwanka *Ez-z,.f moina -qr'tqczrﬂ. W=
*nezatkiem ATS<2 zamontowanys na lewyn pﬂpmle ‘pod
ranissm "!]E‘H'“-R LSYGNAL, SEES.~

O3TRZEPENIE: JEPTLI RESZITA FALIVA ¥ JEINST 2 GRUE
WYNOST MNIFJ NIZ 79 1, TO MCILINE
JEST PRZIUWANTE FRACY SILNIKA Z povnmn .
DOPLYNISCIA FALIWA Z KROTCOW ZBIOINIKOW i
PALIWA FRIY ZARRETACH, POZECHYLFWIU LB
PRZY 1OCIE ¥ BURZLINTM POWISTRZU,

Bl
slr. 7O Srerwloc 29055




