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Wykres 3.
Incydenty - zakwalifikowane

)M < 2250

8 10

Liczba badan
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PORUSZANIE SIE PO LOTNISKU




VARSE




Dostep nieupowaznionych osob do pola naziemnego ruchu lotniczego jest
ograniczony (tablice ostrzegawcze).

Dostep do PNRL nastepuje wylacznie za zgoda przedstawiciela
Zarzadzajgcego, po uprzednim przeszkoleniu.

W przypadku nieuzasadnionego wtargniecia na pole naziemnego ruchu
lotniczego osoby, czy oséb postronnych lub pojazdéw, powiadomiona zostaje

Policja.

Ruch powinien odbywac sie skrajem lotniska lub wg. instrukcji kierujgcego lotami.

Udajgc sie na start nalezy zachowac¢ szczegd6lna ostroznos¢ prowadzgc
obserwacje pola wzlotéw oraz przestrzeni wokoét lotniska.

Pojazdy poruszajgce sie po polu naziemnym sg wyposazone Ww radio,
umozliwiajgce tgcznosc z kierujgcym lotami na czestotliwosci 122.800 MHz

Pojazd stojgcy w obszarze PRN musi pozosta¢ pod statym nadzorem
Kierujgcego, umozliwiajgcym natychmiastowy odjazd z miejsca postoju.

Statek powietrzny ma pierwszenstwo przed pojazdami kotowymi poruszajgcymi
sie w polu ruchu naziemnego.



Na lotnisku, w przypadku pojazdéw kotowych, obowigzujg ogolne
zasady ruchu drogowego z uwzglednieniem ograniczen predkosci
jazdy.

Dopuszczalna maksymalna predkos¢ pojazdu na drodze startowej |
drodze kotowania wynosi 30 km/h.

Ograniczenie predkosci nie dotyczy pojazdow ratowniczo-gasniczych
W czasie prowadzenia akcji ratowniczej lub w innych sytuacjach

alarmowych.
Pojazdy ratownicze ktore biorg udziat w akcji ratownicze] majg pierwszenstwo
przed pozostatymi uczestnikami ruchu na lotnisku.

Zabrania sie przejazdu pojazdow przed i za statkami powietrznymi, ktorych
silniki pracujq.

Ruch wszelkich pojazdow w okolicach hangaru jest zabroniony podczas:
1. ruchu statku powietrznego na stanowisku;

2. pracy lub uruchamiania silnikow statku powietrznego na stanowisku.



Ruch pieszy

» Ruch pieszy na PRN (pola ruchu naziemnego) jest zabroniony, za wyjgtkiem
0sob przebywajgcych na scisle okreslonych czesciach PRN, wykonujgcych prace
techniczno-konserwacyjne infrastruktury lotniska oraz inne czynnosci zwigzane z
dziatalnoscig lotnicza.

e Osobom postronnym, nieznajgcym przepisow ruchu lotniczego, przydziela sie
osobe upowazniong.

» Wszystkie osoby znajdujace sie na terenie PRN majg obowiazek posiadania
kamizelek odblaskowych.

Ochrona przed podmuchami silnikow

Osoby trzecie oraz nieuzytkowane obecnie urzgdzenia powinny znajdowac sie
w bezpieczne] odlegtosci (3m) od statku powietrznego.



Zasady tankowania statkéw powietrznych

Na ptycie do tankowania statkow powietrznych obowigzuje zakaz postoju statkow
powietrznych, ktére nie wymagajg tankowania lub innych pojazdodw,

Dowoédca po ustawieniu statku powietrznego na plycie tankowania powinien
wylaczy¢ silnik i wysigs¢ z samolotu.

Tankowanie statku powietrznego wykonuje wylgcznie upowazniony przez
zarzadzajacego lotniskiem, personel lotniska.

Nalezy przestrzegaC wyznaczonej strefy zagrozenia pozarowego, podczas tankowania
statku powietrznego, obejmujgcej obszar w odlegtosci 3m od najbardziej wystajgcych
czesci samolotu z kazdej strony.

Podczas tankowania statku powietrznego nalezy wystrzegac¢ sie uruchamiania silnikow
pojazdow, znajdujgcych sie w poblizu.
W przypadku wycieku paliwa nalezy niezwlocznie zatrzymaC proces tankowania,
a 0 zdarzeniu poinformowac drogg radiowg

Jezeli pojazd stoi w katuzy wycieku paliwa, nie wolno tego pojazdu uruchamiac
Przejezdzanie po katuzach wyciekow paliwa, jest zabronione

W hangarach i w innych zamknietych pomieszczeniach, tankowanie statku powietrznego jest
niedopuszczalne

Zabrania sie tankowania statku powietrznego w niekorzystnych warunkach pogodowych, fj.
silny wiatr powyzej 20 m/s; wytadowania atmosferyczne wystepujace w rejonie lotniska

Zakaz uruchamiania silnika (silnikow) w przypadku przeszkody znajdujgcej sie przed statkiem
powietrznym.



Ustawa Prawo Lotnicze, Art. 135a. p. 1a.

,2Zgtoszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego
dostepnego srodka fgcznosci niezwtocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie pozniej
niz 72 godziny od jego zaistnienia.”

Rozporzadzenie UE 996/2010 Art. 9i Art. 13 p. 2

Zgtoszenie powinno by¢ dokonane niezwtocznie (24h/72: 500 233 233)

,»W oczekiwaniu na przybycie PKBWL nikt nie moze ingerowac¢ w stan
miejsca wypadku, (...) przemieszczac statku powietrznego, znajdujacych sie
W nim przedmiotow lub jego szczatkow”

Zgtoszenie do bazy CBZ - uzupetnienie

Ustawa Prawo Lotnicze, Art. 134. p. 1.
.V celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym Komisja (...) prowadzi
badania okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentow lotniczych.”

Rozporzadzenie UE nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkoéw i incydentow:

Art. 5 ust 5 PKBWL moze postanowi¢ o niewszczynaniu badania wypadku lub
powaznego incydentu zatogowego statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej do 2 250 kg, w ktorym nikt nie odnidst powaznych ani Smiertelnych
obrazen.

Organizacja w ramach wtasnego SMS ma obowigzek przeprowadzi¢ badanie
takiego (kazdego) zdarzenia.



W 2021 roku jednym z najczesciej analizowanych zagrozen przez PKBWL
wspolnie z Urzedem Lotnictwa Cywilnego byty zdarzenia w lotach po kregu
nadlotniskowym, polegajgce na:

-niewtasciwym wigczaniu sie w krgg nadlotniskowy;

-wykonywanie lotu po kregu na réznych wysokosciach;

-lgdowanie zbyt blisko za poprzedzajgcym statkiem powietrznym:;
-wyprzedzanie na prostej do lgdowania;

-lgdowanie na zajetej drodze startowej;

-wyprzedzanie po wewnetrznej stronie kregu;

-niebezpieczne zblizenia miedzy roznymi typami statkow powietrznych
wykonujgcymi loty na tym samym lotnisku.

W 2021 roku zaistniaty 22 zdarzenia majgce wyzej opisany lub podobny
charakter, a w kazdym ze zdarzen zaobserwowano ztamanie lub
niezastosowanie sie do zalecen przedstawionych w okolniku doradczym
Prezesa ULC nr 001/2010 dotyczgcym zasad dobrej praktyki lotniczej w
zakresie standardowego kregu nadlotniskowego.
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samoloty




Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia .
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego

2021/0483 10.03.2021 EPBC

PS 28 Cruiser /

Tecnam P200g Jc  S2molot




Przyczyng zdarzenia byto skrocenie drogi w kregu nadlotniskowym w wyniku
sciecia drugiego i trzeciego zakretu przez samolot SP-GBC, co doprowadzito
do utraty bezpiecznej separacji pomiedzy samolotami.




Ustalenia Komisiji:

-Zatoga samolotu SP-LFE wtasciwie wykonata wejscie w krag nadlotniskowy.
-Zatoga SP-GBC niewtasciwie ocenita pozycje poprzedzajgcego jg samolotu jako
,Na zewnatrz kregu”.

-Zatoga SP-LFE wykonata krgg od pozycji z wiatrem do pozycji po trzecim zakrecie
na zewnatrz opublikowanego kregu.

-Zatoga SP-GBC scieta drugi i trzeci zakret skracajgc droge w kregu
nadlotniskowym.

-Po odebraniu informacji o dwoch statkach powietrznych w pozycji z wiatrem AFISO
nie zidentyfikowat zagrozenia niebezpiecznym zblizeniem.

-Po wystgpieniu zagrozenia niebezpiecznym zblizeniem zatoga SP-GBC nie podjeta
dziatan w celu zmniejszenia zagrozenia.

-Zatoga SP-LFE zidentyfikowata zagrozenie zderzenia samolotow i podjeta dziatania
w celu poprawy bezpieczenstwa.

-Organizacja kregoéw nadlotniskowych EPBC poprzez:

szczegotowe wyznaczenie tras lotu;

ograniczenia antyhatasowe;

wprowadzenie wymogu bezwzglednego utrzymywania trasy i wysokosci, za
wyjatkiem sytuacji zagrozenia;

pozbawia zatogi statkow powietrznych mozliwosci przedtuzania pozycji z wiatrem w
celu wypracowania wtasciwej odlegtosci za poprzednikiem i z powyzszych powodow
EPBC nie jest lotniskiem pozwalajgcym na ksztattowanie wtasciwych nawykow u
szkolonych pilotow.



Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego

2021/1037 09.06.2021  Zielona Géra Tec"f':;';;mre Samolot UL
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Zwigkszanie si¢ predkosci przecigqgniecia i przeciqzenia w zakrecie
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Nr PKBWL . Data zdarzenia , o o
zdarzenia zdarzenia powietrznego powlietrznego

2021/4040 w 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Uczen-pilot:

Ukonczone szkolenie do licencji SPL,
zdany egzamin praktyczny LKE;
Nalot ogdlny — 31 godz. 40 min., w
tym samodzielnie 10 godz. 34 min.;
Nalot do dnia wypadku na typie
SZD-30 ,,Pirat” — 40 min., 3 loty
wykonane okoto 11 tygodni przed
zdarzeniem;

Liczba ladowan na typie SZD-30
,Pirat” (3 loty za samolotem);




Uczen nie miat zadnego
doswiadczenia na typie SZD-
30 podczas startow za
wyciggarkg oraz
jakiegokolwiek doswiadczenia
za wyciggarkg na innych
typach szybowcdw
jednomiejscowych;

Uczen-pilot, po ukonczonym szkoleniu lotniczym do licencji, nie powinien zostac
dopuszczony do wykonywania lotow (zwtaszcza lotéw samodzielnych), do chwili
wydania uprawnien przez ULC (podstawa prawna art. 94 ust. 1-2 ustawy — Prawo

Lotnicze).



W pierwszej kolejnosci pilot powinien
zabezpieczyC predkosc i wyjsc¢ ze stanu
przeciggniecia.




11 sekund po ruszeniu z miejsca (rozpoczeciu rozbiegu), szybowiec uderzyt w
ziemie koncowkg skrzydta i kabing pilota, przewalajgc sie na plecy i miazdzgc
kabine.




' Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku l
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego
2021/2155 12.07.2021 EPJG YA;(a(I)(V]I..ZEV samolot

Na samolocie Jak-12M ze wzgledu na stabg widocznos¢ z kabiny do przodu zaleca
sie kotowanie ,zmijkg” tzn. wykonujgc na przemian delikatne zakrety w lewo | prawo
tak, aby mozna byto obserwowac przestrzen przed samolotem. Aby poprawi¢ sobie
widocznosc¢ z kabiny w trakcie kotowania mozna tez podnies¢ fotel do gory. Pilot
kotujgc po hangar nie zastosowat zadnej z opisanych powyzej metod.

nstruktor nadzorujacy lot ¥

Wyciagarkall T







' Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku ‘
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego
YAKOVLEV,

2021/2405 24.07.2021 EPNL Yak-12 samolot

2021-07:24:12:16:21 -




Przyczyny zdarzenia:

1. Btad pilota samolotu Jak-12M, polegajgcy na nieupewnieniu sie o braku
przeszkod na drodze kotowania.

2. Ustawienie samolotu AT-3 w bezposrednim sgsiedztwie ptyty do tankowania.






o Rodzaj : . Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL ) Data zdarzenia - AL )
zdarzenia zdarzenia oowietrznego | powietrznego
SZD-48-3 Jantar .
2021/3116 Pl 21.08.2021 EPLS Std 3 szybowiec

Podczas startu szybowca za samolotem doszto do zahaczenia lewym skrzydtem

Pilot szybowca natychmiast sie wyczepit i z owinietg ling wylagdowat
na wprost w polu kukurydzy.



Lina wyciggarkowa do holu paralotni ‘
przecinata przez pas startowy, z ktérego \
odbywaty sie starty szybowcéw za '
samolotem holujgcym
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Lina wyciggarkowa do holu paralotni przechodzita przez pas, z ktérego odbywaty sie
starty szybowcow za samolotem holujgcym.



Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego

2021/992 09.05.2021 EPPI/Pita Puchatek KR 03A  szybowiec

Podczas startu szybowca KR-03A na wysokosci 340 metrow skrzydto szybowca
Puchatek zahaczenie o line wyciggarki paralotniowej. Uczen-pilot ustyszat przez
radio od kierownika startu paralotniowego: ,,Autohol przerwijcie start, ciggniecie
naszg line,. Uczen-pilot potwierdzit, ze linka jest zaczepiona o skrzydto szybowca.
po czym przerwano hol, a uczen wyczepit szybowiec. Linka zostata odcieta przez
operatora wyciggarki paralotniowej. Szybowiec wyladowat bez nastepstw.



o Rodzaj : . Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL ata zdarzenic
A

zdarzenia zdarzenia oowietrzne powietrznego

2021/1419 w 06.06.2021 Ladowisko

Zernica Wyzna Cessna, 172 samolot
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Miejste upadku przyziemit "by sig samolot
samolotu
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Biegunowa predkosel samolotu



Zgodnie z procedurg przejscia na drugi krgg opisang w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(IUwL) pilot powinien wykona¢ nastepujgce czynnosci w kolejnosci:

1) Przepustnica — petne otwarcie
2) Ogrzewanie gaznika — zimny (wytgczyc)
3) Klapy skrzydtowe — 20° (natychmiast)

4) Predkos¢ wznoszenia — 55 KIAS
5) Klapy skrzydtowe — 10" (po przelocie nad przeszkodami) SCHOWAJ (po

osiggnieciu bezpiecznej wysokosci i 60 KIAS).

Przyczyny zdarzenia:

1) Zte planowanie do Igdowania.

2) Spodiniona decyzja o odejsciu na drugi krag.

3) Nieprzestrzeganie procedury odejscia na drugi krag.




Gdzie patrzec gdy ladujesz i jak utrzyma¢ samolot w osi majac boczny wiatr? Podejscie i ladowa.. @ ©

LA

> » ® —0"8%:26 «© = £ 3

Gdzie patrze¢ gdy ladujeszi j na¢ samolot w osi majac boczny wiatr? Podejscie i ladowa.. @ © #

-

—1

> 0 ;:27/1§‘




Gdzie patrze¢ gdy ladujesz: /imac samolot w osi majgc boczny wiatr? Podejscie i lagdowa...

-

> » © s

Gdzie patrze¢ gdy ladujesz i jak

4



Gdzie patrze¢ gdy ladujesz i jak utrzymac samolot w osi majgc boczny wiatr? Podejscie i lagdowa... 0 »

> » W 62771326



Gdzie patrzec' gdy ladu PSZ | J¢ X Utrzyme ‘samolot w osi majgc boczny viatr? Poc 2jScie | lgaowa...




Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego
Studzienice /

2021/345 22.02.2021 BELL, 429 2021/345
Pszczyna

Dnia 22 lutego 2021 roku okoto godziny 22:27 UTC pilot z trzema pasazerami na
poktadzie smigtowca Bell 429, SP-KKS, wystartowat do lotu prywatnego z lgdowiska
znajdujgcego sie w odlegtosci okoto 5 NM na pétnoc od miejscowosci Opole. Pilot nie
sktadat planu lotu, jak réowniez nie nawigzywat tgcznosci radiowej ze stuzbami ruchu
lotniczego. Okoto godziny 22:28 UTC utracono kontakt radarowy ze Smigtowcem.
Podczas podejscia do lgdowania okoto godz. 23:00 UTC doszto do zderzenia
smigtowca z wysokimi drzewami w lesie, a nastepnie z ziemig. Pilot | pasazer
zajmujagcy miejsce obok pilota poniesli sSmierc. Dwoje pasazerow zajmujgcych
miejsca w przedziale pasazerskim doznato powaznych obrazen ciata. Smigtowiec
ulegt zniszczeniu.






Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego

2021/3181 26.08.2021 EPNM ZLIN - Z143 - LSI samolot

Dnia 27 sierpnia 2021 roku okoto godziny 14:21 LMT uczen-pilot (zwany dalej
uczniem) wykonywat loty po kregu (zadanie/Cwiczenie — 1/9) w ramach szkolenia do
licencji pilota samolotowego PPL(A). W trakcie trzeciego samodzielnego kregu
nadlotniskowego wykonywanego w drugiej serii lotdw (po przerwie), uczen
doprowadzit do zafalowania i utraty predkosci samolotu w trakcie wytrzymania — dat
petne obroty silnika i dociggnat drgzek sterowy na siebie. Chwile pdzniej samolot
twardo przyziemit i odbit sie od pasa startowego, a nastepnie bez predkosci
(przeciggniety) przechylit sie na lewe skrzydto i po chwili zderzyt sie z ziemig. Po
zderzeniu przemieszczajgc sie po ziemi obrdcit sie w lewo o0 180° | zatrzymat.










Rodzaj
zdarzenia

2021/3572 W 10.09.2021 EPGL Wingsuit spadochron

Miejsce Typ statku Rodzaj statku

Data zdarzenia . . .
zdarzenia powiletrznego powletrznego

Nr PKBWL

1 r. na lotnisku w Gliwica
-tym wylocie brato udziat miedzy inny
gsuit. Na wysokosci 4200 m AGL jako osta
samolotu, wykonujgc nastepnie lot parg (w nie
Zejsciu sie, na wysokosci okoto 1500 m otwor
w strone lotniska. Po przeleceniu okoto 1600 m

T, spadochron jednego z nich rozpoczat tagodny
przeszedt w stromg spirale, az do zderzenia z zie
a miejscu zdarzenia.
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Miejsca
uszkodzenia czaszy




Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku

Nr PKBWL . Data zdarzenia
zdarzenia

2021/2963 15.08.2021 Cessna, 206 samolot

zdarzenia powietrznego | powietrznego

Podprowadzenie do lagdowania
(szybowanie naklapach)

Duza predkos¢ zetkniecia siez DS

Pierwszy kangu Drugi kangur

Pierwsze odbicie Trzecie i czwarte ude
prawdopodobnie wtedy uszkodzenie
przedniej goleni, Smigta oraz

uszkodzenie struktury kadtuba

Uderzenie w DS. stdjka
przednia




Masa bliska maksymalnej do lgdowania (3490 Ibs przy dopuszczalnej 3600 Ibs),
samolot przyziemit na duzej predkosci ok. 80 kt., petne klapach.

W trakcie zdarzenia doszto do rozlegtych uszkodzen strukturalnych ptatowca oraz
zespotu napedowego.

Po zderzeniu z ziemig silnik nadal pracowat, w wyniku uszkodzen smigta pojawity sie
silne wibracje.

Zadne elementy nie oddzielity sie od samolotu w czasie lgdowania.

Na podstawie zapisu urzadzenia rejestrujgcego Garmin G1000 (Rys. na kolejnym
slajdzie).

PKBW.L ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad pilota polegajacy na nieprawidlowym zaplanowaniu i wykonaniu lgdowania,
prowadzgcy do bardzo twardego, niekontrolowanego kilkukrothego przyziemienia
ze zbyt duzg predkoscig samolotu.

Czynniki sprzyjajace:

Bardzo mate doswiadczenie pilota na typie Cessna T206H;

Niewielkie ogolne doswiadczenie lotnicze w tym brak doswiadczenia na ciezszych
samolotach typu Cessna 206 z silnikiem o duzej mocy oraz z kompletem pasazerow
na poktadzie;

Masa samolotu do lgdowania bliska maksymalnej masy do Ilgdowania, co przetozyto
sie na wiekszg bezwtadnos¢ samolotu, zwiekszenie predkosci przeciggniecia.



Wysokodé [ft AtMSL)

280

27

a0

Trzeci kangur

Przyziemienie /
pierwszy kangur

Drugi kangur e

Cras [godzr minsek]

TAS i)

TAS

-~
Cras [godz min:sek)




wLRE
LR
ps

By

U

K




Tor fotu po zamkmeciy homulcow













WYPROWADZENIE Z KORKOCIAGU

-Zachowac¢ spokoj !

-Zredukowac obroty silnika do minimalnych, zamknac klapy.
-Ustali¢ kierunek obrotu.

-Wdepnac¢ noge przeciwng do kierunku obrotow.

-W slad za noga oddac drgzek sterowy poza neutrum.

-Po zatrzymaniu obrotow wycofac¢ noge do neutrum.

-W slad za nogg Sciggajgc drgzek sterowy wyprowadzi¢ do lotu
poziomego uwazajgc, aby nie wpas¢ w kolejny korkociag.
-zwiekszyc¢ obroty silnika.






Zwichrzenie skrzydla
a — geometryczne, b — pcrodynamicine
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Zapobieganie wypadkom
Jest skuteczne tylko wtedy,
gdy dziatalnosc
profilaktyczna jest
skierowana przeciwko ich
[zeczywistym przyczynom.



synku lataj nisko, powoli i na zakretach zwalniaj”




