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Organizacja lotnicza (aeroklub, 
szkoła lotnicza, itp.) ma obowiązek 
przeprowadzenia własnego 
badania dla każdego zdarzenia.



Zgłoszeń

Klasyfikacja

Inne
Wypadki

Wypadki ze 

skutkiem 

śmiertelnym

Poważne 

Incydenty
Incydenty

2003 203 93 14 2 108 -

2017 3344 91 9 28 1305 1920

2018 4447 111 16 17 1213 3106

2019 5832 126 17 46 2725 2935

2020 3902 126 9 31 2153 1592

2021 5196 83 13 30 2548 2535

Statystyka zdarzeń 

http://pkbwl.gov.pl/
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- motolotnie/motoparalotnie
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Liczba badań

Wykres 1.
Wypadki - zakwalifikowane

Badane przez PKBWL Komisje innych krajów Użytkownik pod nadzorem PKBWL
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Liczba badań

Wykres 2.
Poważne incydenty - zakwalifikowane

Badane przez PKBWL Komisje innych krajów Użytkownik pod nadzorem PKBWL
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Wykres 3. 
Incydenty - zakwalifikowane

Badane przez PKBWL Komisje innych krajów Użytkownik pod nadzorem PKBWL



WYPADKI

http://pkbwl.gov.pl/


Około godziny 22:28 UTC 
utracono kontakt radarowy ze 
śmigłowcem.
Podczas podejścia do 
lądowania około godz. 23:00 
UTC doszło do zderzenia 
śmigłowca z wysokimi 
drzewami w lesie, a następnie 
z ziemią. 

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/345 W 22.02.2021
Studzienice / 

Pszczyna
BELL, 429 Śmigłowiec

http://pkbwl.gov.pl/


Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/1419 W 06.06.2021
Lądowisko 

Żernica Wyżna
Cessna, 172 samolot

Szkic zdarzenia [źródło: Google Earth, PKBWL]



Samolot, który uległ wypadkowi w trakcie odejścia na 
drugi krąg [źródło: świadek zdarzenia] 

http://pkbwl.gov.pl/


Widok na 
samolot po 
zdarzeniu [źródło: 
PKBWL]

http://pkbwl.gov.pl/


Na zdjęciach pokazano położenia dźwigni podgrzewu gaźnika i 
sterowania klapami [źródło: PKBWL]

http://pkbwl.gov.pl/


Przyczyny zdarzenia: 
1) Złe planowanie do lądowania. 
2) Spóźniona decyzja o odejściu na drugi krąg. 
3) Nieprzestrzeganie procedury odejścia na drugi krąg.

http://pkbwl.gov.pl/


Przyczyny zdarzenia: 
1) Złe planowanie do lądowania. 
2) Spóźniona decyzja o odejściu na drugi krąg. 
3) Nieprzestrzeganie procedury odejścia na drugi krąg.

Miejsce wypadku samolotu 
Cessna 172 w Żernicy Wyżnej 
koło Leska [źródło: mł. bryg. 
Mateusz Ochała, KP PSP w 
Lesku]

http://pkbwl.gov.pl/


Po nieudanym 
przyziemieniu 
pilot nie podjął 
decyzji o przejściu 
na drugi krąg.

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/2963 W 15.08.2021 EPPI Cessna, 206 samolot

Uszkodzenia śmigła – deformacja łopat 

(wszystkich) [źródło: archiwum właściciela 

samolotu]

http://pkbwl.gov.pl/


Nalot pilota na typie do dnia zdarzenia był

minimalny (zaledwie 1 FH), przy niewielkim

nalocie całkowitym (200 FH).

http://pkbwl.gov.pl/


http://pkbwl.gov.pl/


PKBWL ustaliła następującą przyczynę wypadku lotniczego:
Błąd pilota polegający na nieprawidłowym zaplanowaniu i wykonaniu lądowania, 
prowadzący do bardzo twardego, niekontrolowanego kilkukrotnego przyziemienia 
ze zbyt dużą prędkością samolotu. 

http://pkbwl.gov.pl/


Uczeń-pilot przyziemiła tuż przed 
progiem drogi startowej, na 
nierównej nawierzchni trawiastej. 
W wyniku wywołanych oscylacji 
(kangurów), samolot kilkukrotnie 
uderzył przednim podwoziem o 
nawierzchnię betonową, co 
skutkowało złamaniem przedniej 
stójki podwozia i zniszczeniem 
śmigła. 

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/3111 W 20.08.2021 EPPT
TECNAM, P-

2008JC
samolot

Uszkodzona łopata śmigła [źródło: operator]

http://pkbwl.gov.pl/




Studentka nie usłyszała 
komendy „dobierz, 
dobierz, dobierz” 
wydanej trzykrotnie 
przez Instruktora z ziemi. 



Działania profilaktyczne:
W pierwszym locie samodzielnym 
dopuszczone są maksymalnie 3 kręgi.



W trakcie trzeciego samodzielnego kręgu nadlotniskowego uczeń-
pilot doprowadził do zafalowania i utraty prędkości samolotu w 
trakcie wytrzymania – dał pełne obroty silnika i dociągnął drążek 
sterowy na siebie. 

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/3181 W 26.08.2021 EPNM ZLIN - Z143 - LSI samolot

http://pkbwl.gov.pl/


Od miejsca pierwszego 
kontaktu lewego 
skrzydła z ziemią do 
miejsca zatrzymania się 
samolot przemieścił się 
o około 27 m.



Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/3572 W 10.09.2021 EPGL Wingsuit spadochron

Spadochron wszedł w rotację (spiralę) na wysokości około 150 m 
[źródło: monitoring lotniskowy]

http://pkbwl.gov.pl/


Uczeń-pilot:
Ukończone szkolenie do licencji SPL, 
zdany egzamin praktyczny LKE;
Nalot ogólny – 31 godz. 40 min., w 
tym samodzielnie 10 godz. 34 min.;
Nalot do dnia wypadku na typie 
SZD-30 „Pirat” – 40 min., 3 loty 
wykonane około 11 tygodni przed 
zdarzeniem;
Liczba lądowań na typie SZD-30 
„Pirat” (3 loty za samolotem);

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/4040 W 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

http://pkbwl.gov.pl/


Uczeń nie miał żadnego 
doświadczenia na typie SZD-
30 podczas startów za 
wyciągarką oraz 
jakiegokolwiek doświadczenia 
za wyciągarką na innych 
typach szybowców 
jednomiejscowych;

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/4040 W 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

http://pkbwl.gov.pl/


Uczeń-pilot, po ukończonym szkoleniu lotniczym do 
licencji, nie powinien zostać dopuszczony do 
wykonywania lotów (zwłaszcza lotów 
samodzielnych), do chwili wydania uprawnień 
przez ULC (podstawa prawna art. 94 ust. 1-2 
ustawy – Prawo Lotnicze). 

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/4040 W 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

http://pkbwl.gov.pl/


1 2

3

W pierwszej kolejności pilot 

powinien zabezpieczać kąt 

szybowania w celu przejścia na 

kąty lotu podkrytyczne (pod 

horyzont), aby zabezpieczyć 

prędkość i wyjść ze stanu 
przeciągnięcia.



Chwila tuż przed uderzeniem w ziemię. Lina wyciągarkowa
pozostaje cały czas napięta (zaznaczono spadochronik).

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/4040 W 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Skrócona sekwencja wzlotu szybowca uchwycona 

przez kamerę monitoringu 

http://pkbwl.gov.pl/




POWAŻNE 
INCYDENTY

http://pkbwl.gov.pl/


Na samolocie Jak-12M ze względu na 
słabą widoczność z kabiny do przodu 
zaleca się kołowanie „żmijką” tzn. 
wykonując na przemian delikatne 
zakręty w lewo i prawo tak, aby można 
było obserwować przestrzeń przed 
samolotem. Aby poprawić sobie 
widoczność z kabiny w trakcie kołowania 
można też podnieść fotel do góry. Pilot 
kołując po hangar nie zastosował żadnej 
z opisanych powyżej metod.

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/2155 PI 12.07.2021 EPJG
YAKOVLEV, 

Yak-12
samolot

http://pkbwl.gov.pl/


Przyczyny zdarzenia:
1. Błąd pilota samolotu 
Jak-12M, polegający na 
nieupewnieniu się o 
braku przeszkód na 
drodze kołowania.
2. Ustawienie samolotu 
AT-3 w bezpośrednim 
sąsiedztwie płyty do 
tankowania.

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/2405 PI 24.07.2021 EPNL
YAKOVLEV, 

Yak-12
samolot

http://pkbwl.gov.pl/


http://pkbwl.gov.pl/


http://pkbwl.gov.pl/


Podczas startu 
szybowca za 
samolotem doszło do 
zahaczenia lewym 
skrzydłem o opadającą 
linę wyciągarki 
paralotniowej. 

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/3116 PI 21.08.2021 EPLS
SZD-48-3 Jantar 

Std 3
szybowiec

http://pkbwl.gov.pl/


Pilot szybowca natychmiast się wyczepił i z owiniętą liną wylądował 
na wprost w polu kukurydzy.

http://pkbwl.gov.pl/


http://pkbwl.gov.pl/


INCYDENTY

http://pkbwl.gov.pl/


Pilot usłyszał od kierownika startu paralotniowego
informację: Puchatek, ciągniesz za sobą linę. Po
sprawdzeniu uczeń-pilot potwierdził, że linka jest
zaczepiona o skrzydło szybowca.
Lina została odcięta przez operatora wyciągarki
paralotniowej. Szybowiec wylądował bez następstw.

Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/992 I 09.05.2021 EPPI/Piła Puchatek KR 03A szybowiec

http://pkbwl.gov.pl/


Nr PKBWL
Rodzaj 

zdarzenia
Data zdarzenia

Miejsce 

zdarzenia

Typ statku 

powietrznego

Rodzaj statku 

powietrznego

2021/0483 I 10.03.2021 EPBC
PS 28 Cruiser / 

Tecnam P2008 JC 
samolot

Położenie SP-GBC 
w czasie 
zgłaszania pozycji 
z wiatrem [źródło: 
analiza PKBWL]

Najmniejsza 
wartość separacji 
wynosiła ok 20 m.





Przyczyną zdarzenia było skrócenie 
drogi w kręgu nadlotniskowym w 
wyniku ścięcia drugiego i trzeciego 
zakrętu przez załogę samolotu SP-
GBC, co doprowadziło do utraty 
bezpiecznej separacji pomiędzy 
samolotami.




