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Wykres 1.
Wypadki - zakwalifikowane

- spadochrony

- motolotnie/motoparalotnie
- lotnie i paralotnie

- wiatrakowce

- szybowce

- smigtowce MTOM < 2250
- smigtowce MTOM > 2250
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- samoloty MTOM > 2250

Liczba badan

B Badane przez PKBWL B Komisje innych krajow m Uzytkownik pod nadzorem PKBWL



Wykres 2.
Powazne incydenty - zakwalifikowane

- spadochrony

- samoloty ULM

- motoszybowce/szybowce z napedem
- szybowce

- Smigtowce MTOM > 2250

- samoloty MTOM < 2250

- samoloty MTOM > 2250
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Liczba badan

B Badane przez PKBWL B Komisje innych krajow m Uzytkownik pod nadzorem PKBWL



- motoszybowce

- szybowce

- Smigtowce MTOM < 2250
- Smigtowce MTOM > 2250
- samoloty ULM

- samoloty MTOM < 2250

- samoloty MTOM > 2250

Wykres 3.
Incydenty - zakwalifikowane
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Liczba badan

B Badane przez PKBWL B Komisje innych krajow m Uzytkownik pod nadzorem PKBWL
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WYPADKI
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego
Studzienice /
Pszczyna

2021/345 22.02.2021 BELL, 429 Smigtowiec

Okoto godziny 22:28 UTC
utracono kontakt radarowy ze
Smigtowcem.

Podczas podejscia do
ladowania okoto godz. 23:00
UTC doszto do zderzenia
Smigtowca z wysokimi
drzewami w lesie, a nastepnie
z ziemia.
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Rod Mi Typ statk Rodzaj statk
P
zdarzenia zdarzenia powietrznego | powietrznego
2021/1419 06.06.2021 Ladowisko

, 172
Zernica Wyzna SERERe v/ samolot

Miejsce w ktorym samolot zaczat
odchodzi¢ na drugi krag

7\
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~250L “

{}
Miejsce w ktérym
najprawdopodobniej.

| Miejsce upadku przyziemit by sie samolot
samolotu

Szkic zdarzenia [zrodto: Google Earth, PKBWL]
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Samolot, ktory ulegt wypadkowi w trakcie odejscia na
drugi krag [zrodio: swiadek zdarzenia]
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Widok na
samolot po
zdarzeniu [zrdédto:
PKBWL]
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Na zdjeciach pokazano potozenia dZzwigni podgrzewu gaznika i
sterowania klapami [zrodio: PKBWL]
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Zgodnie z procedurg przejscia na drugi krgg opisang w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(IUwL) pilot powinien wykona¢ nastepujgce czynnosci w kolejnosci:

1) Przepustnica — petne otwarcie

2) Ogrzewanie gaznika — zimny (wytgczyc)

3) Klapy skrzydtowe — 20" (natychmiast)

4) Predkosc¢ wznoszenia — 55 KIAS

5) Klapy skrzydiowe — 10° (po przelocie nad przeszkodami) SCHOWAJ (po
osiggnieciu bezpiecznej wysokosci i 60 KIAS).

Przyczyny zdarzenia:

1) Zte planowanie do lgdowania.

2) Spdzniona decyzja o odejsciu na drugi krag.

3) Nieprzestrzeganie procedury odejscia na drugi krag.
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Miejsce wypadku samolotu
Cessna 172 w Zernicy Wyznej
koto Leska [zrodto: mt. bryg.
Mateusz Ochata, KP PSP w
Lesku]

Przyczyny zdarzenia:

1) Zte planowanie do lgdowania.
2) Spdzniona decyzja o odejsciu na drugi krag.

3) Nieprzestrzeganie procedury odejscia na drugi krag.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/2963 15.08.2021 EPPI Cessna, 206 samolot

Po nieudanym
przyziemieniu
pilot nie podjat
decyzji o przejsciu
na drugi krag.

Uszkodzenia smigta — deformacja topat
(wszystkich) [zrédio: archiwum wiasciciela
samolotu]
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Podprowadzenie do lagdowania
(szybowanie naklapach)

& Duza predkosc¢ zetknieciasie z DS
[ ™=y H ok.4m

Trzemkangu Dobieg ' N
Pierwszy kangur m( Drugi kangur

Pierwsze odbicie

Trzecie i czwarte uderzenie,
prawdopodobnie wtedy uszkodzenie
przedniej goleni, $migta oraz
uszkodzenie struktury kadtuba

Uderzenie w DS. stdjka
przednig

Nalot pilota na typie do dnia zdarzenia byt
minimalny (zaledwie 1 FH), przy niewielkim
nalocie catkowitym (200 FH).
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PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne wypadku lotniczego:

Bfad pilota polegajacy na nieprawidtowym zaplanowaniu i wykonaniu lagdowania,
prowadzacy do bardzo twardego, niekontrolowanego kilkukrotnego przyziemienia
ze zbyt duzg predkoscig samolotu.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

TECNAM, P-

2021/3111 20.08.2021 EPPT 2008JC samolot

Uczen-pilot przyziemita tuz przed
progiem drogi startowej, na
nierownej nawierzchni trawiastej.
W wyniku wywotanych oscylacji
(kanguréow), samolot kilkukrotnie
uderzyt przednim podwoziem o
nawierzchnie betonowgy, co
skutkowato ztamaniem przedniej
stojki podwozia i zniszczeniem
Smigta.

Uszkodzona topata smigta [zrodio: operator]
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Dziatania profilaktyczne:

AT -4 -- o : o ?
o e W pierwszym locie samodzielnym
'-:-. - ““ . . - . ; - ! g
. g dopuszczone s3 maksymalnie 3 kregi.




Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/3181 26.08.2021 EPNM ZLIN - 2143 - LSI samolot

W trakcie trzeciego samodzielnego kregu nadlotniskowego uczen-
pilot doprowadzit do zafalowania i utraty predkosci samolotu w
trakcie wytrzymania — dat petne obroty silnika i dociggnat drgzek
sterowy na siebie.

- -



http://pkbwl.gov.pl/

skrzydta z ziemia do.rmm :
miejsca zatrzymania sie e — %
samolot przemleSC|’f§|e P2 2
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/3572 10.09.2021 EPGL Wingsuit spadochron

2021-08-10

Spadochron wszedt w rotacje (spirale) na wysokosci okoto 150 m
[zrodto: monitoring lotniskowy]
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R Mi T tatk Rod tatk
Nr PKBWL el Data zdarzenia T yp statku 2l 2l SEY
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/4040 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Uczen-pilot:

Ukonczone szkolenie do licencji SPL,
zdany egzamin praktyczny LKE;
Nalot ogdlny — 31 godz. 40 min., w
tym samodzielnie 10 godz. 34 min.;
Nalot do dnia wypadku na typie
SZD-30 ,,Pirat” — 40 min., 3 loty
wykonane okoto 11 tygodni przed
zdarzeniem;

Liczba lagdowan na typie SZD-30
,,P|rat” (3 loty za samolotem);
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/4040 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Uczen nie miat zadnego
doswiadczenia na typie SZD-
30 podczas startow za
wyciggarka oraz —
jakiegokolwiek doéwiadczenia €l
za wyciggarka na innych
typach szybowcow
jednomiejscowych;
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/4040 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Uczen-pilot, po ukonczonym szkoleniu lotniczym do
licencji, nie powinien zosta¢ dopuszczony do
wykonywania lotow (zwtaszcza lotow
samodzielnych), do chwili wydania uprawnien
przez ULC (podstawa prawna art. 94 ust. 1-2
ustawy — Prawo Lotnicze).
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W pierwszej kolejnosci pilot
powinien zabezpieczac kat

Szybowania w celu przejscia na
katy lotu podkrytyczne (pod
horyzont), aby zabezpieczyc¢
predkoSc | wyjSc ze stanu
przeciggniecia.




Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/4040 10.10.2021 EPWK SZD-30 Pirat szybowiec

Chwila tuz przed uderzeniem w ziemie. Lina wyciggarkowa
pozostaje caty czas napieta (zaznaczono spadochronik).

Skrocona sekwencja wzlotu szybowca uchwycona
przez kamere monitoringu
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

YAKOVLEYV,
2021/2155 12.07.2021 EPJG Yak-12 samolot

Na samolocie Jak-12M ze wzgledu na
stabg widocznosé z kabiny do przodu
zaleca sie kotowanie ,zmijkg” tzn.
wykonujac na przemian delikatne
zakrety w lewo i prawo tak, aby mozna
byto obserwowac przestrzen przed
samolotem. Aby poprawic sobie
widocznos¢ z kabiny w trakcie kotowania
mozna tez podniesé fotel do gory. Pilot
kotujgc po hangar nie zastosowat zadnej
z opisanych powyzej metod.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

YAKOVLEV,

2021/2405 24.07.2021 EPNL Yak-12 samolot

Przyczyny zdarzenia:

1. Btad pilota samolotu
Jak-12M, polegajacy na
nieupewnieniu sie o
braku przeszkdd na
drodze kotowania.

2. Ustawienie samolotu
AT-3 w bezposrednim
sgsiedztwie ptyty do
tankowania.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/3116 21.08.2021 EPLS SZD- 458t : ;a"tar szybowiec

Podczas startu
szybowca za
samolotem doszto do
zahaczenia lewym
skrzydtem o opadajaca
line wyciggarki
paralotniowej.

L
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Pilot szybowca natychmiast sie wyczepit i z owinieta ling wylgdowat
na wprost w polu kukurydzy.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/992 09.05.2021 EPPI/Pita Puchatek KR 03A  szybowiec

Pilot ustyszat od kierownika startu paralotniowego
informacje: Puchatek, ciggniesz za sobq line. Po
sprawdzeniu uczen-pilot potwierdzit, ze linka jest
zaczepiona o skrzydto szybowca.

Lina zostata odcieta przez operatora wyciggarki
paralotniowej. Szybowiec wylagdowat bez nastepstw.
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Rodzaj Miejsce Typ statku Rodzaj statku
Nr PKBWL Data zdarzenia
zdarzenia zdarzenia powietrznego powietrznego

2021/0483 10.03.2021 EPBC PS 28 Cruiser /

Tecnam P2008 JC samolot

Najmniejsza £ =
wartosc¢ separacji | - T ST
wynosita ok 20 m.

Potozenie SP-GBC
W czasie
zgtaszania pozycji
z wiatrem [Zrddto:
analiza PKBWL]

. Google Earth







Krgg nadlotniskowy NI

- . Wejscie w krag
SP-GBC

ATZ EPBC

Przyczyna zdarzenia byto skrocenie &
drogi w kregu nadlotniskowym w

Wejscie w krag '
SP-LFE e
X W

zakretu przez zatoge samolotu SP-
"= GBC, co doprowadzito do utraty
bezpiecznej separacji pomiedzy
samolotami.

\ 7 i w 2 kregu

o Trasa SP-GBC |







