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Ustawa Prawo Lotnicze, Art. 135a. p. 1a.

,2Zgtoszenie zdarzenia lotniczego moze by¢ dokonane przy uzyciu kazdego
dostepnego srodka fgcznosci niezwtocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie pozniej
niz 72 godziny od jego zaistnienia.”

Rozporzadzenie UE 996/2010 Art. 9 i Art. 13 p. 2

Zgtoszenie powinno by¢ dokonane niezwtocznie (24h/72: 500 233 233)

,»W oczekiwaniu na przybycie PKBWL nikt nie moze ingerowac¢ w stan
miejsca wypadku, (...) przemieszczac statku powietrznego, znajdujacych sie

W nim przedmiotow lub jego szczatkow”
Zgtoszenie do ECCAIRS.

Ustawa Prawo Lotnicze, Art. 134. p. 1.
.V celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym Komisja (...) prowadzi
badania okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentow lotniczych.”

Rozporzadzenie UE nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkoéw i incydentow:

Art. 5 ust 5 PKBWL moze postanowi¢ o niewszczynaniu badania wypadku lub
powaznego incydentu zatogowego statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej do 2 250 kg, w ktorym nikt nie odnidst powaznych ani Smiertelnych
obrazen.

Organizacja w ramach wtasnego SMS ma obowigzek przeprowadzi¢ badanie
takiego (kazdego) zdarzenia.



WYPADEK 2021/4919 Samolot UL, Rans S —12XL ,,Airaile’

Samolot zostat zakupiony w Polsce 17
marca 2021 I, bez znakow
rozpoznawczych. Po zakupie, wykonane
zostaty przeglady ptatowca i silnika oraz
naprawy uszkodzonych elementow
konstrukcyjnych. Wedlug oswiadczenia
wiasciciela  najwiekszym  problemem
technicznym wystepujgcym podczas prob
zespotu napedowego byto znalezienie
optymalnego kata ustawienia tfopat
smigta. Po kazdej regulacji wykonywano
probny rozbieg samolotu (ponad 100
razy), ale samolot sie nie wznosit.
Czynnosci te wykonywali w wiekszosci
mezczyzni, ktorzy brali udziat w
zdarzeniu. Wedtug relacji swiadka prace
regulacyjne topat smigta prowadzone byty
rowniez przed wylotem w dniu zdarzenia
12.12.2021 r.




Ustalono, ze samolot wystartowat z prywatnego Igdowiska Szadek k. Zdunskiej
Woli. Prawdopodobnie wkrotce po starcie pilotujgcy samolot rozpoczagt zakret na
matej wysokosci w prawo z zamiarem dowrotu do lgdowiska. W koncowej fazie
zakretu w odlegtosci okoto 600 m od lgdowiska zderzyt sie ptasko z ziemig.

Z informacji Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej oraz depeszy METAR dla
EPLL wynika, ze w czasie zaistnienia zdarzenia wystepowato zachmurzenie
catkowite, podstawa chmur wynosita 50 — 100 m, a widzialnos¢ z powodu gestej
mgty spadata nawet do 100 m. Istniejgce warunki meteorologiczne sprzyjaty
oblodzeniu gaznikow na kazdym zakresie pracy silnika. Silnik nie byt wyposazony
w instalacje podgrzewu gaznikow.

1. samolot nie byt wpisany do Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych lub
Ewidencji Urzgdzen Latajgcych, nie byt takze zgtoszony na pobyt staty na
terytorium RP na zagranicznych znakach rozpoznawczych;

2. mezczyzna, ktory zgingt w wypadku nie posiadat licencji pilota samolotowego
ani swiadectwa kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego. Mezczyzna posiadat
wytgcznie wazne swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni;

3. drugi mezczyzna posiadat licencje pilota samolotowego turystycznego
PPL(A) wydang przez wtadze lotnictwa cywilnego w USA, nie wystgpit jednak
z wnioskiem do ULC o jej konwersje w Polsce.



2022/2765 UL Straton

Okoto godziny 21:00 samolot ustawit sie
do startu na poczatku pasa startowego
| po rozbiegu dtugosci okoto 40-50 m
wystartowat. Wedtug Swiadka zdarzenia,
pierwszy zakret w lewo o 90° pilotujgcy
wykonat na wysokosci okoto 60 m,
a nastepnie po krotkim locie po prostej
wykonat kolejny taki zakret i samolot
leciat rownolegle do pasa startowego. Po
drugim zakrecie samolot przeszedt na
wznoszenie 1 zaczat tracic predkosc.
Nastepnie pochylit sie na dziob i zaczat
nabiera¢ predkosci (wzrosty obroty
silnika), po chwili przeszedt ponownie na
wznoszenie 1 obroty silnika zmalaty.
Samolot stracit predkos¢, przepadt
W prawo | rozpoczat rotacje w prawo ze
skrzydtami w poziomie (korkocigg ptaski).
Po wykonaniu okoto 1 4 zwitki opadajgc
prawie pionowo zderzyt sie z ziemig &
w odlegtosci okoto 250 m po wschodnie] &
stronie lgdowiska




Po zdarzeniu Komisja ustalita ze:

1) Samolot nie miat waznego przeglgdu technicznego (Technicky Prikaz).

2) Samolot nie byt ubezpieczony (obowigzkowe ubezpieczenie OC).

3) Pilotujgcy nie posiadat uprawnien do wykonania lotu na samolocie ultralekkim.

4) Zgodnie z opisem technicznym samolotu minimalna masa pilota w pierwszej
kabinie powinna wynosic co najmniej 70 kg. Wg oswiadczen swiadkow masa pilota
W pierwsze] kabinie wynosita okoto 60 kg. W zwigzku z tym samolot
prawdopodobnie miat tylne wywazenie (wskazuje na to rowniez wejscie samolotu
w korkocigg ptaski). Tylne potozenie srodka ciezkosci powoduje nadsterownosc —
utrudnia pilotaz.



Wypadek 2022/3946 Samolot ultralekki, Aircamper GN-1

Wedtug oswiadczenia  zarzgdzajgcego
lotniskiem, pilot przyjechat na Igdowisko ok.
godz. 17.00, z zamiarem samodzielnego
kontynuowania  ¢wiczen  kotowania |
rozbiegow samolotem Aircamper GN-1, bez
zamiaru wykonywania lotu. Cwiczenia te
wykonywat juz w ciggu kilku wczesniejszych
dni. Miaty one na celu zapoznanie sie pilota
Z wiasnosciami samolotu podczas rozbiegu
| dobiegu. Ograniczaty sie do manewrdéw na
lgdowisku, bez wykonywania lotow.
Prawdopodobnie podczas prob rozpedzania
mogto dojs¢ do niezamierzonego oderwania
samolotu od ziemi, co zaskoczyto pilota, a z
uwagi na wzglednie krotkg droge startowg
zdecydowat sie on przejs¢ na wznoszenie.
Prawdopodobnie po starcie pilot chciat
przestawiC dzwignie trymera w potozenie
,Clezki na nos” | przez przypadek zamknat
kran paliwa.




Jezeli tak sie stato, to po zamknieciu doptywu
paliwa do silnika, czas jego pracy wynosit okoto
1 min. Nie byt to czas wystarczajgcy do wykonania
zakretu (dowrotu) do lgdowiska, a tym bardzie]
zbudowania kregu i podejscia do lgdowania na
Kierunku startu. Po wytgczeniu sie silnika nastgpit
spadek predkosci lotu. Prawdopodobnie w tym
samym momencie pilot starat sie wykonacC zakret
w strone lgdowiska lub dolecie¢ do znajdujgcej sie
tuz przed nim niewielkiej przecinki lesnej. Mata
wysokosC nad drzewami nie pozwalata na
uzyskanie predkosci kosztem utraty wysokosci.

Natozenie sie powyzszych czynnikow prawdopodobnie doprowadzito do sytuacii
korkociggowej, ktorej pilot nie byt w stanie przeciwdziatac ze wzgledu na matg
wysokos¢ | zaskoczenie.

Samolot nie posiadat kompletu wymaganej dokumentacji, w tym poswiadczenia
dopuszczenia do eksploatacji, zapisow dotyczgcych obstugi oraz ubezpieczenia
OC.

Przyczyny zdarzenia

1) Prawdopodobnie niezamierzony start.

2) Prawdopodobnie przeciggniecie samolotu w zakrecie skutkujgce korkociggiem.




2022/1027 12 marca 2022r . UL FOX Bielsko Biata

W dniu 12.03.2022 r. okoto potudnia dwaj
wspotwtasciciele: pilot ,K” oraz pilot ,M”

przygotowywali nowo zakupiony samolot
do sezonu lotniczego. Korzystajgc ze
stonecznej pogody wykonywali drobne
prace zwigzane z instalacjami ptatowca.
Po zatankowaniu zbiornika paliwem zajeli
miejsca w kabinie: pilot ,K* na lewym
siedzeniu a pilot ,M" na prawym |
uruchomili  silnik.  Ocenili  sprawnos¢
systemow, a nastepnie zdecydowali o
wykonaniu Kkilku rozbiegdw samolotu po
pasie lotniska aby ,skontrolowac¢ dziatanie
hamulcow kot'. Zadowoleni z przebiegu
prob, po trzech probach, podkotowali pod
hangar, gdzie zamienili sie miejscami w
kabinie. Wedtug oswiadczenia pilota ,K”,
zamierzali powtorzyc¢ rozpedzanie
samolotu po lotnisku, bez wykonywania
lotu. Swoje zamiary zgtaszali drogag
radiowg na czestotliwosci lotniska EPBA




Piloci podkotowali samolotem powtdrnie do progu pasa 09: tym razem sterowa¢ miat pilot
,M”, zajmujgcy miejsce po lewej stronie. Wedtug oswiadczenia pilota ,K”, pierwsza proba
rozpedzania skonczyta sie ,oderwaniem samolotu od ziemi | przejsciem na szybkie
wznoszenie”. Pilot ,K” oswiadczyt, ze ani on ani kolega nie planowali tego startu. Z uwagi na
wzglednie krotkg droge startowg lotniska w Bielsku-Biatej (petna dtugos¢ ok. 500 m) oraz —
przy ladowaniu na wprost — ,ryzyko przyziemienia zbyt blisko ogrodzenia, a tym samym brak
mozliwosci wyhamowania”, piloci zdecydowali o kontynuowaniu wznoszenia i wykonaniu
petnego kregu nadlotniskowego. Lot przebiegat bez zaktécen. Pilot ,M” utrzymywat predkosc
ok. 120 km/godz., opierajgc sie na wskazaniach predkosciomierza, przy obrotach silnika ok.
5000 /min. Po 2 lub 3 okrgzeniach w lewo nad lotniskiem kontynuowat lot po pétnocnym
kregu (lewym do RWY 09), odlatujgc na zachdd. Trzeci | czwarty zakret pilot wykonat na tyle
daleko od lotniska, aby (cytat z oswiadczenia pilota ,K”) ,przygotowac sie do lgdowania”®. Na
prostej do lgdowania, siedzgcy na lewym fotelu pilot ,M” oznajmit koledze, ze ,nie czuje sie
na sitach aby wylgdowac”. Sterowanie przejagt wiec siedzgcy po prawej stronie pilot K"
Samolot podchodzit z dtugiej prostej, wedtug obserwatora na ziemi — nisko | z matg
predkoscig. Pilot oswiadczyt, ze starat sie kontrolowa¢ predkos¢ podejscia wedtug wskazan
predkosciomierza, utrzymujac jg w przedziale pomiedzy 100 + 110 km/godz. W krytycznym
momencie wskazanie spadto do 90 + 100 km/godz. Kiedy samolot znalazt sie w odlegtosci
ok. 120 m od zachodniego skraju lotniska, na wysokosci 20+30 m nad ziemig, poczatkowo
tagodnie, a nastepnie gwaltownie przyspieszajgc przechylit sie na prawe skrzydto. Obaj
piloci zareagowali przestawieniem dzwigni mocy na petne obroty. Samolot utracit kierunek o
ok. 90 stopni w prawo i uderzyt w ziemie



Kierunek podejscia do RWY09
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Pilot samolotowy lat 52, zwany dalej pilotem ,K” (na prawym fotelu), posiadat
licencje LAPL(A) w okresie waznosci oraz orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 2
| LAPL w okresie waznosci, bez ograniczen.

Nalot ogolny ok. 80 godz. na samolotach i ok. 70 godz. na szybowcach.

Nie posiadat doswiadczenia na samolocie Fly Penquin, za wyjgtkiem lotu
zapoznawczego ok. 3+4 lata wczesnie;.

Pilot samolotowy lat 53 (na lewym fotelu), zwany dale] ,pilotem M”, posiadat
Swiadectwo kwalifikacji (Pilotni Prukaz) w okresie waznosSci oraz orzeczenie
lotniczo — lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci, bez ograniczen.

Pilot ,M” zadeklarowat nalot ogdlny na samolotach ultralekkich ok. 120 godzin
| ok. 410 godz. na szybowcach.

Przyczyng zdarzenia byt btgd w technice pilotazu. Polegat on na doprowadzeniu
samolotu do przeciggniecia na podejsciu do lgdowania i wystgpienia sytuacji
korkociggowej, ktorej zaden z pilotdw nie byt w stanie przeciwdziatac.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1. Brak doswiadczenia obu pilotow w lotach na typie samolotu, na ktérym doszto
do wypadku.

2. Dtuga przerwa w lotach, brak treningu.

3. Przekroczenie dopuszczalnej masy do startu.

4. Nieprawidtowe, zbyt ptaskie podejscie do lgdowania.

5. Wadliwe wskazania predkosciomierza.

6. Nieprawidtowa obstuga techniczna samolotu.



WYPADEK 2021/1052 9 maja 2021 r. Samolot, EV-97 Eurostar SL

W trakcie rozbiegu po RWY 18 samolot wjechat w katuze, i na skutek zjawiska
aquaplaningu utracit kierunek startu w lewo — w strone stawu 1 budynku. Na
petnej mocy startowej, omingt staw, nastepnie uderzyt koncowkg prawego
skrzydta w balustrade tarasu, a kesonem skrzydtowym z pionowg belkg
wspierajgcg dach budynku. Po zderzeniu samolot wykonat petny obréot wokot osi
pionowej i zatrzymat sie na ogrodzeniu posesji, ktore uszkodzit.

Silnik samolotu zgast, pozar nie wystapit.
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Prawdopodobnie pilot przestawiajgc do startu manetke sterowania mocg skrajne ,do
przodu” przykrecit jednoczesnie hamulec manetki lub tez nie poluzowat hamulca
przed rozpoczeciem startu. O tym, ze mogt mie¢ problemy z cofnieciem manetki,
SwiadczyC moze fakt, iz — situjgc sie z nig — wytamat przycisk stuzgcy do szybkiego
jej odblokowania.




Pilot, posiadat swiadectwo kwalifikacji (Pilotni prukaz) w okresie waznosci,
wydane blisko 3 miesigce przed zdarzeniem oraz orzeczenia lotniczo-
lekarskiego klasy Il w okresie waznosci, bez ograniczen. Na dzien zaistnienia
zdarzenia pilot zadeklarowat nalot ogolny ok. 150 godz.

Szkolenie na samolotach ultralekkich rozpoczat w 2019 r.

Przyczyna zdarzenia
1) Nieopanowanie sterowania samolotem podczas rozbiegu i po utracie

Kierunku;
2) Brak decyzji o przerwaniu startu po utracie kierunku podczas rozbiegu

do startu.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Brak rozpoznania przez pilota warunkow terenowych do startu i lgdowania na
lgdowisku (uskok lgdowiska, zastoisko wody);

2) Niedostateczny przeglad przedstartowy kabiny samolotu oraz nieprzemyslenie
postepowania w przypadku koniecznosci przerwania startu.
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WYPADEK NR 2022/3010 Szybowiec, ASG-29E

Dnia 15 czerwca 2022 r. na lotnisku w Lubinie (EPLU) odbywaty sie loty
szybowcowe w ramach 12. Wiosennego Obozu Przelotowego (12. WOP)
organizowanego przez Aeroklub Zagtebia Miedziowego. Starty do lotow odbywaty
sie z pasa trawiastego na kierunku 13. O godzinie 12:03 do lotu wystartowat
szybowiec ASG-29E o znakach rozpoznawczych SP-3818. Pilot planowat
wykonac przelot treningowy — dowolny. Po holu za samolotem, pilot wyczepit
szybowiec na wysokosci okoto 600 m i rozpoczat lot termiczny krgzgc nad lasami
po potnocno-wschodniej stronie lotniska. W krgzeniu uzyskat dodatkowo 80 m
wysokosci, a nastepnie zaczat jg wytracac. Okoto godziny 12:30, kiedy szybowiec
znajdowat sie w rejonie pierwszego zakretu na wysokosci okoto 200 m, pilot
rozpoczagt probe uruchomienia silnika dolotowego, ktora sie nie powiodta. Pilot
wykonywat lot z wiatrem po prawym kregu. W trakcie zakretu do lgdowania w
prawo, na matej wysokosci szybowiec zostat przeciggniety. Uderzyt w ziemie
prawym skrzydtem, a nastepnie przednig czescig kadtuba. Przemieszczajgc sie
po ziemi o 50 m, szybowiec obroécit sie w prawo o okoto 180° w stosunku do
kierunku lotu (wykonat cyrkiel) i zatrzymat sie.

W wyniku zderzenia pilot odnidst powazne obrazenia ciata, a szybowiec ulegt
znacznemu uszkodzeniu
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Na miejscu zdarzenia ustalono, ze:

— po zderzeniu z ziemig szybowiec przemiescit sie o okoto 50 m;

— dzwignia podwozia w kabinie szybowca byta w potozeniu schowane;

— klapy znajdowaty sie w potozeniu ,2" — kgt wychylenia ujemny;

— zawor paliwa byt otwarty;

— dzwignia wysuwania i uruchamiania silnika znajdowata sie w pozycji ON;
— W zbiornikach balastowych nie byto wody;

— W zbiorniku paliwa znajdowato sie 8 | paliwa;

— paliwo w filtrze byto czyste.

Zawér paliwa
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Pilot szybowcowy, lat 56, posiadat:

— wazng licencje pilota szybowcowego SPL;

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— nalot na szybowcach (wg oswiadczenia pilota) wynoszgcy 1100 h;
—  KWT i KTP w okresie waznosci.

W ostatnich 24 miesigcach (wg oswiadczenia pilota) wylatat 140 h.
W trakcie 12. WOP wykonat: 5 lotow w czasie 13 godzin i 22 minut.
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Zgodnie z IUwL procedura uruchomienia silnika w locie powinna przebiegac
nastepujgco:

wytgcznik gtowny — wigczony;

predkosc lotu ponizej 140 km/h;

dzwignia silnika — do pozycji EXRTACT;

zielona kontrolka LED — swieci;

dzwignia silnika — do pozycji DECO;

predkosc lotu zwiekszyc¢ do 120 km/h;

dzwignia silnika — do pozycji ZAPLON;

poczekaj, az silnik sie uruchomi (obroty wzrosng powyzej 4400 obr./min);
zmniejsz predkosc lotu do 95 km/h (najlepsze wznoszenie);

©o N OEWNE

Analizujgc zapis koncowej fazy lotu widac, ze pilot rozpoczat wysuwanie napedu
na wysokosci 225 m przy predkosci 147 km/h i opadaniu 3,4 m/s, a nastepnie do
chwili zarejestrowanej jako uruchomienie silnika predkos¢ nie przekroczyta 117
km/h. Po wysunieciu sie napedu (okoto 7 s), kiedy zaswiecita sie zielona lampka
kontrolna LED, pilot powinien przestawi¢ dzwigne silnika do pozycji DECO
(dekompresja) | zwiekszy¢ predkosc lotu powyzej 120 km/h, aby rozkrecic
sSmigto | dopiero wtedy przestawi¢ dzwignie silnika do pozycji ZAPLON. Jak
wynika z zapisu, predkosc¢ lotu do uruchomienia silnika byta zbyt mata, w
zwigzku z czym silnik nie pracowat prawidtowo — nie osiggnat petnej mocy.






W trakcie ogledzin szybowca po zdarzeniu ustalono, ze maszt, na ktorym jest
zamontowany silnik nie byt wysuniety do konca. Na zdjeciach szybowca w locie
rowniez widac, ze maszt nie jest wysuniety do konca.




Flap
Setting
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Nalezy mie¢ na uwadze, ze przy ustawieniu klap w pozycji ,2", predkosc
minimalna (przeciggniecia) jest wieksza niz w potozeniu klap 5"
Prawdopodobnie, gdyby klapy byly ustawione w potozeniu ,5", szybowiec nie
zostatby przeciggniety w zakrecie. Prawdopodobnie, gdyby pilot wypuscit
podwozie, to koto zmniejszytoby site zderzenia z ziemig. Obrazenia ciata pilota,
jak | uszkodzenia szybowca mogty by¢ mniejsze. Jak oswiadczyt pilot, nie
przygotowat sie do lgdowania, poniewaz miat nadzieje, ze silnik zacznie
prawidtowo pracowac. Pilot nie skonfigurowat szybowca (nie przygotowat sie) do
|lgdowania.

W zaistniatej sytuaciji, kiedy szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto 200 m,
pilot powinien zgtosi¢ drogg radiowg kierujgcemu lotami, ze bedzie Igdowat z lotu
termicznego na lotnisku i okresli¢, jaki wykona manewr do lgdowania. Podejscie
do lgdowania pilot moégt wykonac lecagc po potnocnej stronie lotniska | wyjs¢ na
prostg do lgdowania na kierunku RWY 13 (Rys. odcinek A) lub Igdowac¢ z wiatrem
na kierunku RWY 31 (Rys. odcinek B). Kiedy szybowiec leciat z wiatrem (na
wysokosci okoto 50 m), a silnik pracowat nieprawidtowo, pilot miat jeszcze czas
na podjecie decyzji o wykonaniu lgdowania z wiatrem z wysunietym napedem
(Rys. odcinek C). W tym celu mogt przestawi¢ dzwignie rozruchu silnika w
potozenie DECO, aby wytgczyc¢ silnik i lgdowac z wiatrakujgcym smigtem. Gdyby
pilot podjat takg decyzje, to miatby do dyspozycji okoto 1 km terenu w obrebie
lotniska na kierunku 31 (czesciowo poza wyznaczonymi drogami startowymi).



/5%

Wysokosé Iotu‘ *, 200 m

¥

Przyczyny wypadku

1.

Brak decyzji o przerwaniu lotu i wykonaniu lgdowania po nieudanej probie
nabrania wysokosci w kominie termicznym.

Rozpoczecie uruchamiania silnika dolotowego na zbyt matej wysokosci co
w koncowej fazie lotu spowodowato dziatanie pilota w deficycie czasu.

Préba wykonania zakretu o 180° na zbyt matej wysokosci.



WYPADEK 2022/3820 Szybowiec, SZD-51-1 Junior

Dnia 15 lipca 2022 r. na lotnisku w Zamosciu (EPZA), licencjonowany pilot
zaplanowat sobie przelot na szybowcu SZD-51 Junior, po trasie wieloboku
216.7 km, z trzema punktami zwrotnymi. Start do lotu miat miejsce o godzinie
13:00 (czasy w raporcie sg LMT). Po okoto 3 godzinach lotu, kiedy szybowiec
znalazt sie na wysokosci okoto 280 m (podane w raporcie wysokosci sg AGL)
nad lasem wleciat w stabe noszenie (1 m/s). Po wykonaniu okrgzenia pilot
wykonat przeskok w kierunku zachodnim (pod chmure cumulus), gdzie
spodziewat sie znalezC lepsze noszenie.
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Na wysokosci okoto 120 m wykonat okrazenie, jednak nie znalazt komina
termicznego | musiat Igdowac na niewielkim polu w terenie przygodnym.

5 Miﬁsce zderzenia
z drzewami

Pilot wykonat Igdowanie z tylnym wiatrem. Wedtug zapisu GPS na prostej do
lgdowania szybowiec leciat wzgledem ziemi z predkoscig okoto 130 km/h.
Przyziemienie nastgpito poza potowg pola. Na dobiegu szybowiec wytoczyt sie
poza granice pola do lasu i zderzyt sie z drzewami. W trakcie zdarzenia pilot nie
odnidst zadnych obrazen ciata, a szybowiec zostat powaznie uszkodzony.
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WYPADEK 3377/20 RUDNIKI
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Kierunek lotu pomiedzy trzecim,
a czwartym zakretem SP-AKW

Przestrzn jakg mogta obserwowoa¢ zatoga
samolotu SP-FZY

— Sciezka podejscia do ladowania SP-FZY
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Tor fotu po zamkmeciy homulcow
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Pamietajmy o tym , Ze na
przeskokach latamy z
predkosciami rzedu 150- 200
km/h czyli w ciagu sekundy
pokonujemy 41,7 — 55,6 m.
Lecac na kursach przeciwnych
zblizamy sie do siebie o okoto
100 m w ciggu sekundy!
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paraglider vs sailplane
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paraglider vs sailplane
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paraglider vs sailplane
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paraglider vs sailplane
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paraglider vs sailplane
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Korkociagg Puchacz 2022/5425

Wedtug oswiadczenia instruktora, po wyczepieniu na wysokosci okoto 700 m
nad ziemig (AGL) zatoga rozpoczeta wykonanie c¢wiczenia. Z pierwszego
korkociggu uczen wyprowadzit szybowiec na wysokosci 600 — 550 m. Poniewaz
wyprowadzenie nie byto prawidtowe, instruktor przekazat uczniowi uwagi |
ponownie wprowadzit szybowiec w korkocigg w lewo. Po chwili dat uczniowi
polecenie, aby ten wyprowadzat. Uczen stwierdzit, ze préobuje, ale szybowiec
nie chce sie zatrzymac. Instruktor przejat sterowanie. Po nieudanych prébach
wyprowadzenia, kiedy na wysokosci okoto 300 m miat da¢ komende do skoku,
szybowiec przestat sie obracac. Instruktor zaczagt wyprowadza¢ go do lotu
poziomego, ale szybowiec ponownie zaczat kreci¢ korkocigg w lewo. Na
wysokosci 150 — 200 m instruktor stwierdzit, ze wysokosc¢ jest na tyle mata, ze
w trakcie wyprowadzania moze i e L3 AP
doj$¢ do zderzenia z ziemig z e i
duzg predkoscia. Podjat decyzje, EZF;

ze doprowadzi do zderzenia AT 4
szybowca z ziemig w korkociggu £33

tak, aby lewe skrzydto, ktore jako
pierwsze uderzy o ziemie,
przejeto czesc energii zderzenia
| zZtagodzito jego skutki.
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Informacje o sktadzie osobowym

Instruktor — pilot - mezczyzna lat 55, posiadat:

— licencje SPL z wpisanym uprawnieniem instruktora (Fi Restricted);

— orzeczenie lotniczo-lekarskie LAPL w okresie waznosci z wpisanym ograniczeniem VNL;
— nalot na szybowcach 356 godzin 02 min;

— jako instruktor 13 godzin 52 min;

—  llo$¢ lotéw 1124.

Uczen — pilot- mezczyzna lat 19, posiadat:

— orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci;

Waga ucznia 50 kg



Wyprowadzenie z korkociagu

Zachowac spokdj !

-Zredukowac obroty silnika do minimalnych, zamkna¢ klapy.
-Ustali¢ kierunek obrotu.

-Wdepna¢ noge przeciwng do kierunku obrotéow.

-W slad za nogq odda¢ drazek sterowy poza neutrum.

-Po zatrzymaniu obrotéw wyprowadzi¢ do lotu poziomego uwazajac,

aby nie wpas¢ w kolejny korkociag.






Zwichrzenie skrzydla
a — geometryczne, b — pcrodynamicine
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Zwigkszanie si¢ predkosci przecigqgniecia i przeciqzenia w zakrecie
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Zapobieganie wypadkom jest
skuteczne tylko wtedy, gdy
dziatalnosc profilaktyczna jest
skierowana przeciwko ich
rzeczywistym przyczynom.
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synku lataj nisko, powoli i na zakretach zwalniaj”




